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1 UVOD 
 

Plan odrĥive urbane mobilnosti (engl. Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP) je plan koji 

se nadovezuje na postojełu praksu u prometnom planiranju i uzima u obzir integracijske, 

participacijske i evaluacijske principe kako bi zadovoljio potrebe stanovnika  gradova za 

mobilnoģłu, sada i u budułnosti, te osigurao bolju kvalitetu ĥivota u gradovima i njihovoj 

okolini.  

 

Svrha Plana odrĥive urbane mobilnosti Grada Siska (SUMP Sisak) je definirati odrednice 

Odrĥive prometne politike urbanog prostora, uz uvaĥavanje razvojnih prostorno -prometnih, 

gospodarskih, druģtvenih i socijalnih planova Grada. 

 

Cilj Plana odrĥive urbane mobilnosti Grada Siska je odrediti Grad kao uspjeģan dinamińki 

regionalni centar, u kojem łe prometni sustav graŅanima omogułiti bolju mobilnost i 

dostupnost uz smanjenje prometnih eksternih troģkova, ekonomski razvoj i zaģtitu okoliģa, 

te bolje i zdravije urbano okruĥenje za ĥivot svih stanovnika - korisnika prometnog sustava, 

a posebice najranjivijih (pjeģaka, biciklista, djece, osoba sa smanjenom pokretljivoģłu, te 

osoba starije ĥivotne dobi). 

 

Glavne odrednice nove Odrĥive prometne politike grada Siska trebaju biti: 

¶ promjena modalne raspodjele putovanja u korist javnog gradskog prijevoza i 

nemotoriz iranih nańina putovanja uz bolju ekoloģku i energetsku efikasnost;  

¶ smanjene upotrebe osobnih vozila u gradskim putovanjima;  

¶ poticanje nemotoriziranih nańina putovanja kao ģto su pjeģańenje i koriģtenje 

bicikla;  

¶ poticanje koriģtenja javnog gradskog prijevoza; 

¶ uspostava pjeģańke zone s ogranińenim pristupom koriģtenja osobnih vozila; 

¶ izgradnja i poboljģanje postojełe prometne infrastrukture; 

¶ upravljanje prometnim tokovima u Gradu koriģtenjem ITS sustava; 

¶ Povełanjem sigurnosti u cestovnom prometu; 

¶ upravljanjem sustava parkiranja (ulińnog i izvanulińnog) i sustavom naplate;  

¶ upravljanje gradskom logistikom i distribucijom teretnog prometa;  

¶ integracija prometnih podsustava;  

¶ poboljģanje kvalitete ĥivota i rada kroz povełanu mobilnost i dostupnost. 

Plan odrĥive urbane mobilnosti (SUMP) Grada Siska je temeljni  prometno-prostorni plan 

kojim se na srednji rok (do 2030.) odreŅuje razvoj njegovog prometnog sustava.  

Plan je razraŅen na idejnom nivou, prema odabrana tri vremenska horizonta; 2017., 2020. 

i 2030. godina, s nizom mjera u segmentima: uloga institucija, javnog gradskog prijevoza, 

nemotoriziranog prometa (pjeģańkog i biciklistińkog), cestovne infrastrukture, 

motoriziranog prometa (upravljanje prometom i voŅenje prometnih tokova, upravljanje 

parkiranjem, upravljanje prometnom sigurnoģłu), i logistike. 

Planom odrĥive urbane mobilnosti obuhvałena su sljedeła podruńja aktivnosti: 
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¶ poboljģanje mobilnosti i dostupnost, te promjenu modalne raspodjele;  

¶ razvoj i poticanja koriģtenja nemotoriziranog prometa (pjeģańki i biciklistińki); 

¶ poboljģanje javnog gradskog prijevoza  i integracija prometnih podsustava 

(autobusni prijevoz, prijevoz taksijem, park -and-ride, javni bicikli, turistińki vlakił, 

dijeljenje vozila, ĥeljeznica); 

¶ poboljģanja dostavnog prometa; 

¶ poboljģanje sigurnosti u cestovnom prometu; 

¶ poboljģanje prometne infrastrukture;  

¶ upravljanje prometnom infrastrukturom (automatsko upravljanje prometom i 

inteligentni transportni sustavi, prioritet javnog prijevoza);  

¶ cjelovito rjeģavanje politike parkiranja; 

¶ definiranje mjera plana odrĥive urbane mobilnosti, indikatora postignuła, troģkova 

plana prema nositeljima i procijenjenom iznosu;  

¶ smanjenje utjecaja na okoliģ; 

¶ prijedlog potencijalnih dionika iz javnog i privatnog  sektora i odnosi s javnoģłu. 

 

Dana 23. rujna 2016. godine donesena je Odluka o zapońinjanju postupka strateģke 

procjene utjecaja na okoliģ i postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekoloģku mreĥu 

Plana odrĥive mobilnosti Grada Siska (Klasa: 211-01/16-01/01, Urbroj: 2176/05 -01-16-15). 

U okviru postupka strateģke procjene utjecaja na okoliģ Glavnog plana, a sukladno 

Miģljenju Ministarstva zaģtite okoliģa i prirode (KLASA: 612-07/16-58/268, URBROJ: 517-07-

2-2-16-4 od 16. rujna  2016. godine) potrebno je provesti Glavnu ocjenu prihvatljivosti 

Plana za ekoloģku mreĥu. 

 

Nakon provedenog postupka sukladno ńlanku 7. Uredbe o strateģkoj procjeni utjecaja plana 

i programa na okoliģ (ăNarodne novine br 64/08) 17. svibnja 2016. godine donesena je 

Odluka o sadrĥaju strateģke studije ăPlana odrĥive mobilnosti Grada Siskaò (Klasa: 211-

01/16-01/01, Urbroj: 2176/05 -01-16-46).  

 

Strateģka studija utjecaja na okoliģ Plana odrĥive urbane mobilnosti Grada Siska izraŅena 

je kao struńna podloga za provedbu postupka strateģke procjene utjecaja na okoliģ. 
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2 PREGLED SADRĤAJA I GLAVNIH CILJEVA PLANA I ODNOS S DRUGIM 

ODGOVARAJUŁIM PLANOVIMA, PROGRAMIMA I STRATEGIJAMA 

 

2.1  PLAN ODRĤIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA SISKA 

 

Plan odrĥive urbane mobilnosti (SUMP) Grada Siska je temeljni prometno -prostorni plan 

kojim se na srednji rok (do 2030.) odreŅuje razvoj njegovog prometnog sustava.  

Plan je razraŅen na idejnom nivou, prema odabrana tri vremenska horizonta; 2017., 2020. 

i 2030. godina, s nizom mjera u segmentima: uloga institucija, javnog gradskog prijevoza, 

nemotoriziranog prometa (pjeģańkog i biciklistińkog), cestovne infrastrukture, 

motorizira nog prometa (upravljanje prometom i voŅenje prometnih tokova, upravljanje 

parkiranjem, upravljanje prometnom sigurnoģłu), i logistike. 

 

2.2  Javni prijevoz  

 

Osnovne odrednice prometne politike grada Siska u javnom gradskom prijevozu su: 

povełanje udjela putovanja gradskim javnom u nańinskoj raspodjeli, poboljģanje ponude 

javnog gradskog prijevoza, poboljģanje integracije izmeŅu razlińitih vidova javnog 

prijevoza i javnog prijevoza i ostalih nańina prometa i poboljģanje pristupańnosti za osobe 

sa poteģkołama u kretanju.  

Analizom postojełeg stanja javnog gradskog prijevoza u gradu Sisku detektirana su 

podruńja na kojima treba djelovati te su u sljedełoj tablici dani ciljevi i mjere u javnom 

prijevozu.  

 

Tablica 2.2 -1.  Ciljevi i prijedlozi mjera u javnom prijevozu  

Odrednice 

prometne 

politike  

Ciljevi javnog 

prijevoza  
Mjera za postizanje ciljeva  Planirani ciljevi  

Nańinska 

raspodjela 

putovanja  

(modal split)  

Povełanje 

koriģtenja javnog 

gradskog 

prijevoza  

¶ Vizualni identitet  JGP-a 

(projekt)  

¶ Prilagodba trasa gradskih linija 

JGP-a (skrałenje linije  1.) 

¶ Produljenje linije za Zeleni 

brijeg na Tomiłev put  

¶ Nova pilot linija do Galdova  

¶ Pobolj ģanje usluge JGP-a 

(Smanjenje intervala slijeŅenja 

¶ Povełanje broja putnika u 

gradskom autobusnom 

prijevozu za 10% do 2020., te 

za joģ 10% do 2030. usporedno 

sa 2015. 

¶ Povełanje udjela putovanja 

gradskim autobusom u 

nańinskoj raspodjeli sa 5% 

(2016.) na 10% (2030.) 



 
 

 
Strateģka studija utjecaja Plana na okoliģ 6 

 

Ponuda 

gradskog 

pri jevoza 

Poboljģanje 

ponude javnog 

gradskog 

prijevoza  

s 15 na 10 min na koridoru 

Autobusni kolodvor ð Ĥeljezara 

dodavanjem dva nova autobusa) 

¶ Prenamjena stajaliģta Kolodvor 

u posebni terminal  

¶ Obnova autobusnih stajaliģta 

¶ Opremanje autobusnih stajaliģta 

sa displejima za informiranje 

putnika u stvarnom vremenu  

¶ Tarifni sustav - projekt  

¶ Sustav naplate JGP-a ð 

ăticketing ò 

¶ P&R sustav 

¶ Opremanje gradskih autobusa 

beĥińnim internetom 

¶ Multimodalna putna aplikacija ð 

JGP (autobus+vlak), javni bicikl, 

pjeģańenje, carpooling (u 

stvarnom vremenu) 

¶ Promocija JGP-a 

¶ Dodatna prilagodba trasa 

gradskih linija JGP-a zbog 

izgradnje novog mosta 

¶ Zamjena voznog parka s novim 

ekoloģkim autobusima 

¶ Turistińki vlakił 

¶ Usluga javnog automobila ð ăcar 

sharingò 

¶ Poboljģanje TAXI usluge 

¶ Integracija podsustava JGP-a sa 

ĥeljeznicom 

¶ Prijevoz po pozivu 

¶ Prioritet prolaska autobusa na 

semaforiziranim raskriĥjima 

¶ UvoŅenje poboljģanog sustava 

naplate karata do 2017.  

¶ Smanjenje intervala slijeŅenja 

autobusnog prijevoza na 

glavnim koridorima na 10 

minuta do 2017. u vrģnim 

periodima  

¶ UvoŅenje ăcar 

sharingò sustava do 2017. 

¶ UvoŅenje javnog bicikla do 

2017. 

¶ Poboljģanje kvalitete usluge u 

javnom gradskom prijevozu i 

ĥeljeznińkom prijevozu 

Integracija  

Poboljģanje 

integracije 

izmeŅu razlińitih 

modova javnog 

prijevoza i javnog 

prijevoza i ostalih 

nańina prometa 

¶ Uspostava dva P&R parkiraliģta  

¶ Lokacije javnih bicikala na 

terminalima/stajaliģtima 

javnog gradskog prijevoza i 

ĥeljeznińkom kolodvoru 

¶ Izrada multimodalne aplikacije 

za pametne telefone unutar 

koje łe biti ukljuńen i ăcar 

poolingò 

Pristupańnost 

za osobe sa 

poteģkołama u 

kretanju  

Poboljģanje 

pristupańnosti za 

osobe sa 

poteģkołama u 

kretanju  

¶ Opremanje autobusa za gradski 

prijevoz sklopivim rampama za 

osobe u invalidskim kolicima.  

¶ Prilagodba svih autobusnih 

stajaliģta u naselju Sisak za 

kretanje slijepih i slabovidnih 

osoba do 2030. 
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2.3  Pjeģańki i biciklistińki promet 

 

2.3.1 Pjeģańke zone 

 

Izgradnjom pjeģańke zone te daljnjim razvojem izgradnje biciklistińke mreĥe osigurava se 

stvaranje efikasnije, sigurnije i atraktivnije infrastrukture za kretanje i boravak pjeģaka i 

bicikl ista. Cilj izgradnje pjeģańke zone je jańanje gradskog srediģta i stvaranje grada ăza 

ńovjekaò, a ne za motorna vozila. U prometnoj zoni se zabranjuje kretanje motornim 

vozilima, ńime se smanjuje negativni utjecaj motornog prometa. Vozilima stanara, 

dostavnog prometa te javnih i komunalnih sluĥbi omogułit łe se prolazak kroz pjeģańku 

zonu prema posebnoj regulativi.   

Nakon prve faze ureŅenja pjeģańke zone predviŅene u ulici S. S. Kranjńeviła i ulici S. 

Radiła od Ulice S. S. Kranjńeviła do Ulice I. K. Sakcinskog, u drugoj fazi do 2020 . godine bi 

se pjeģańka zona proģirila duĥ cijele ulice Stjepana Radiła do ĥeljeznińkog kolodvora. 

Sadrĥaji u ovom dijelu pjeģańke zone bit łe prilagoŅeni boravku graŅana, opremljeni 

klupama, zelenilom, cvjetnjacima, stalcima za b icikle, kantama za otpatke i kvalitetnom 

ulińnom rasvjetom. 

Longitudinalne ulice I. K. Sakcinskog, Franje Lovriła i Trg Lj. Posavskog ð ostaju s 

postojełim usmjerenjem, ali na raskriĥju s ulicom A. i S. Radiła tj. u doticaju s pjeģańkom 

zonom postaje slije pe ulice s mogułnoģłu polukruĥnog okretanja. U svrhu daljnjeg 

povełanja razine sigurnosti prometa ranjivih sudionika u prometu, predlaĥe se izgradnja 

uzdignute plohe u zoni raskriĥja A. i S. Radiła i Frankopanske ulice kao mjere za smanjenje 

brzine kretanj a motornim vozilima.  

Zakljuńno do 2030. godine bi se ispod ĥeljeznińkog kolodvora osigurao nastavak pjeģańke 

zone kroz UPU-om planirani pothodnik do ulice A. Cuvaja.  
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Slika 2.3 -1. Koncept razvoja pjeģańke zone u srediģtu Grada Siska 

 

2.3.2 Razvoj neovisnih pjeģańkih ruta (staza, nogostupa), razvoj kvalitetne biciklistińke 

mreĥe 

 

U svrhu daljnjeg jańanja biciklistińkog prometa potrebno je na uĥem i ģirem podruńju 

gradskog srediģta koncipirati i izvesti integriranu (cjelovitu) mreĥu biciklistińkih staza i 

ruta koja łe povezati znańajnije atraktore, a po kojima łe biciklisti na sigurniji i izravniji 

nańin dołi s jednog mjesta na drugo. 

 

Planirane biciklistińke staze: 

do 2017.  

Á Cestovni koridor Rimske ulice (juĥni spoj koji nedostaje)  

Á Fistroviłeva ulica (drĥavna cesta DC 36) 

Á Ulica Ante Kovańiła u koridoru ĥupanijske ceste ĤC 3205 

Á Nasip rijeke Odre ð gore  

Á + kretanje po novoj pjeģańkoj zoni u srediģnjem dijelu grada 

do 2020.  

Á Izgradnja u Frankopanskoj, Kralja Zvonimira i Ob rtnińkoj 

Á Spoj u juĥnom dijelu Rimske ulice ð koridor po Mihanoviłevoj ð gradski stadion  
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Á Cjelovita staza na drĥavnoj stazi  D36 i ulici J.J.Strossmayera (D37) + gradsko naselje 

Caprag 

do 2030.  

Á DC36 i DC37, ĤC 3120 + nasip Kupe i Save 

Á Novi most Gromova / zapadna obilaznica oko gradske ńetvrti Zibel / trasa Ģkolske ulice 

Á Pjeģańko ð biciklistińki most u produĥetku ulice I. K. Sakcinskog preko Kupe 

Á Na kruni trase zatvorene ĥeljeznińke pruge Sisak ð Caprag ð Petrinja  

 

 

Slika 2.3 -2.  Prijedlog razvitka biciklistińkih staza/trakova u gradu Sisku (Vizija V1 do 2017, V2 do 
2020 i V3 do 2030 

 

2.3.3 Definiranje terminala za promjenu modova prijevoza koje ukljuńuju nemotorizirani 

promet (kao Bike -and-Ride) 

 
Predlaĥe se pozicioniranje jedne biciklistińke postaje u srediģtu grada u zoni autobusnog i 

ĥeljeznińkog kolodvora te druge kod ĥeljeznińkog kolodvora u gradskom naselju Caprag. 

Infrastruktura za parkiranje treba sadrĥavati standardnu opremu (stalke i drĥańe), po 

mogułnosti natkriven ili na drugi nańin zaģtiłen od vremenskih prilika na svim stanicama.  
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2.4  Cestovna mreĥa 

 

U nastavku su prikazana podruńja obuhvata Plana odrĥive urbane mobilnosti vezana za 

cestovnu infrastrukturu.  

 

2.4.1 Promjena regulacije i organizacije prometnih tokova  u gradskom srediģtu 

 

Promjene u regulaciji i organizaciji prometnih tokova u gradskom srediģtu predlaĥu se u 

dvije faze. U prvoj fazi do 2017. godine - izgradnj a pjeģańke zone u Ulici S. S. Kranjńeviła i 

Ulici S. Radiła od Ulice S. S. Kranjńeviła do Ulice I. K. Sakcinskog, a prometni tokovi se 

prilagoŅavaju novoj pjeģańkoj zoni. Navedeno rjeģenje je realizirano. 

U drugoj fazi zakljuńno do 2020. godine predlaĥe se znańajnija promjena u smislu uvoŅenja 

parova longitudinalnih i transverzalnih ulica.  Prijedlog  regulacije prometnih tokova 

odnosno mreĥa jednosmjernih i dvosmjernih ulica po fazama prikazuju sljedełe slike. U 

drugoj fazi predlaĥe se i zatvaranje ăStarog mostaò za promet motornim vozilima. 

 
Slika 2.4 -1.  Prijedlog regul acije prometnih tokova do 2017. i  do 2020.  
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2.4.2 Optimizacija sustava semaforizacije na raskriĥjima (AUP odnosno TMS ili ITS) 

 

Na cestama grada Siska trenutańno postoji 15 semaforiziranih raskriĥja. Semaforske 

sustave na gotovo svim raskriĥjima mogułe je optimizirati u cilju smanjenja vremena 

ńekanja i vremena prolaska raskriĥjem u cilju povełanja sigurnosti odvijanja prometa te u 

cilju smanjenja potroģnje elektrińne energije za rad semafora. 

 

2.4.3 Rekonstrukcija kritińnih raskriĥja 

 

Raskriĥje Ul. I. Fistroviła (D36) i Ul. N. Tesle nalazi se u sjeveroistońnom dijelu grada na 

znańajnoj prometnici/ulici I. Fistroviła koja se pruĥa u smjeru sjever-jug, te je ujedno 

drĥavna cesta (D36) i predstavlja istońnu ăobilaznicuò samog centra grada. predlaĥu se 

dvije faze: uvoŅenje odgovarajułe semaforizacije i ureŅenje pjeģańko-biciklistińkog 

voŅenja prometa (plan za 2017.) i denivelacija raskriĥja (plan za 2030.). 

 

Predlaĥe se rekonstrukcija raskriĥja Petrinjska ulica (D37) i D224 koje se nalazi u juĥnom 

dijelu  grada Siska, izmeŅu naselja Caprag na sjeveru, Moģłenica na zapadu i Novo Prańno 

na istoku u mini kruĥno raskriĥje kako bi se okomizacijom privoza na kruĥni kolnik smanjile 

prilazne brzine i znatno povełala preglednost na privozima i kruĥnom raskriĥju. 

 

2.4.4 Gradnja  mostova 

 

Izgradnja novog mosta preko Kupe u gradskom srediģtu (paralelno sa ĥeljeznińkim mostom). 

 

Novi most preuzima znańajno prometno opterełenje iz srediģta Siska, posebno: Aleje Vlade 

Janjiła Cape, Rimske ulice, Frankopanske ulice, Ulice Kukuljeviła Sakcinskog i ostalih ulica 

u centru. Na temelju dobivenih podataka novi most bi bio jedna od najopterełenijih 

prometnica u gradu.  

 

Od mostova za cestovni motorni promet predlaĥe se izgradnja cestovnog mosta preko Save 

kod Krateńkog ili kod Lukavca Posavskog. Ovo je od vaĥnosti zbog boljeg povezivanja Grada 

s istońno zabańenijim mjestima i lokalitetima uz/oko rijeke Save, odnosno podruńja 

omeŅeno mjestima Veliko Svinjińko na sjeveru, Sunja na jugu, te Lonjskog Polja na istoku.  

 

2.4.5 Gradnja prometnica od iznimne vaĥnosti 

 

Od iznimne vaĥnosti za cjelokupni geoprometni poloĥaj i gospodarski razvitka Grada Siska i 

Ĥupanije potrebno je izgraditi sljedełe nove trase prometnica: 

 

1. D36 i novi Odranski most (I. Faza); 

2. D36 i spoj na autocestu A11 (II. Faza); 

3. D36 do Novog Sela Palanjeńkog (III. Faza); 

4. D36 do naselja V. Svinjińko i Guģłe 
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Nove trase prometnica pod 1), 2) i 3) potrebno je izvesti po faznosti. U prvoj fazi potrebno 

je izvesti prometnicu krałe ali znańajne duljine zbog izvedbe novog Odranskog mosta. 

Zatim, potrebno je izvesti prometnicu vełe duljine koja bi se nadovezala na prometnicu iz 

prve faze na novom raskriĥju ulice Staro Prańno. Sljedeła faza predstavlja izvedbu nove 

trase dionice D36 i novog mosta preko Save ńime bi se stvorila sjeverna obilaznica Siska. 

Izvedbom od 1) do 3) stvorili bi se ozbiljni uvjeti za stvaranjem obilaznih pravaca za 

tranzitni promet Grada i ĥupanije, pri ńemu bi gradnja zadovoljila sve prometne potrebe 

uĥeg podruńja Grad i okolnih mjesta i naselja. Gradnja 4) omogułila bi izvedbu novog spoja 

na D36, te potpunu rekonstrukciju prometnice od novoizvedenog spoja na D36 do naselja V. 

Svinjińko i Guģłe na istoku ńime bi se zadovoljili uvjeti boljeg povezivanja istońnog dijela 

Donje Posavine sa Siskom i autocestom A3. 

 

Predloĥena rjeģenja novih prometnica su rjeģenja koja zahtijevaju ulaganje znańajnih 

financijskih sredstava te je prije realizacije tih rjeģenja nuĥno izraditi detaljne studije 

opravdanosti realizacije tih rjeģenja. 

 

 

Slika 2.4 -2.  Prometnice od iznimne vaĥnosti 

 

2.5  Prijedlog sveobuhvatne politike upravljanja parkiranjem  

 

U funkciji smanjenja prekomjerne upotrebe osobnih vozila u Gradu, prometnu i politiku 

parkiranja dopuniti slijedełim sveobuhvatnim mjerama (Slika 2.5-1): 
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Slika 2.5 -1.  Prijedlog proģirenja parkiraliģnih zona naplate u uĥem srediģtu grada Siska do 2017. do 
2020. i do 2030. 

 

do 2017. godine  

 

Á u srediģtu grada predlaĥe se zadrĥavanje postojełeg koncepta parkiraliģnih zona uz 

prijedlog  uvoŅenja druge zone naplate parkiranja u zoni gradske trĥnice kako gradska 

trĥnica predstavlja vaĥnu poslovno-gospodarsku tońku interesa, predlaĥe se uvoŅenje 

modela parkiranja koji bi osigurao nesmetan protok robe u podruńju trĥnice i dostupnost 

parkiraliģnih mjesta za posjetitelje (primjerice, besplatno 

Á parkiranje u prvih sat vremena uz destimuliranje cjelodnevnog parkiranja);  
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Á predlaĥe se uvoŅenje zone naplate parkiranja u gradskoj ńetvrti Zibel, ulica J.J 

Strossmayera (nasuprot bolnice dr. Ivo Pediģił) na parkiraliģtu od 40 tak parkiraliģnih 

mjesta uz vremensko ogranińenje od dva sata; 

Á u ostalim dijelovima grada, poput naselja Caprag, Zibel i Vikorovac nema znańajnih 

potreba za uvoŅenje sustava naplate parkiranja, osim ako se ne steknu novi uvjeti poput 

izgradnje novih atraktora koji łe generirati znańajniji motorni promet u predmetnim 

zonama; 

Á ukida se postojełe ulińno parkiranje u ulici S.S. Kranjńeviła i dijelu ulice S. i A. 

Starńeviła, tj. na prostoru trenutańne izgradnje pjeģańke zone. Ukida se oko 60-tak 

parkiraliģnih mjesta; 

Á trenutańno je u izgradnji novih 50-tak parkiraliģnih mjesta u zoni gradske trĥnice, kojima 

łe se kompenzirati nedostatak postojełih izgradnjom pjeģańke zone; 

 

do 2020 godine  

 

¶ u srediģtu grada predlaĥe se proģirenje prve zone na sadaģnju cijelu drugu zonu te 

proģirenje kapaciteta parkiranja u Lipa ulici, Josipa Runjanina te Ģetaliģtu V. Nazora u 

takoŅer u prvu zonu naplate; 

¶ predlaĥe se pretvaranje parkiraliģnih mjesta u zoni gradske trĥnice u drugu zonu naplate; 

¶ ukida se postojełe ulińno parkiranje u cijelom koridoru ulice S. i A. Starńeviła, tj na 

predloĥenom prostoru proģirenja pjeģańke zone do ĥeljeznińkog kolodvora. Ukida se oko 

90-tak parkiraliģnih mjesta; 

¶ nova ponuda parkiraliģnih mjestima za potrebe stanara te drugih javnih ustanova i 

subjekata u zoni pjeģańke zone, moĥe se osigurati u izvan ulińnim prostorima tj. 

unutarnjim blokovima  zgrada, tzv. ăblokovsko parkiranjeò. Stoga se predlaĥe ispitati 

model sufinanciranja od strane Grada Siska ureŅenje takvih parkiraliģnih prostora te po 

potrebi stavljanje u ponudu i u komercijalne svrhe za nerezidente u srediģtu grada. 

Naime, osim zadovoljavanja potrebe parkiranja za stanare, potrebno je osigurati i manji 

broj parkiraliģnih povrģina i za ostale poslovne i javne subjekte, kako bi se omogułio 

daljnji ekonomski i druģtveni razvoj grada ð primjer jednog takvog planiranog rjeģenja od 

strane Grada Siska je izgradnja novih parkiraliģnih mjesta u prostoru omeŅeno ulicama F. 

Lovriła-A. Starńeviła-I. K. Sakcinskog; 

¶ u sluńaju vełe potraĥnje za parkiraliģnim mjestima u srediģtu grada, potrebno je 

redefinirati postojełu tarifnu politiku naplate parkiranja sukladno novim zahtjevima; 

¶ predlaĥe se izgradnja prvog multimodalnog ăPark and Rideò parkiraliģta u zoni ulice 

Kralja Zvonimira (kod mlina), kapaciteta oko 500 parkiraliģnih mjesta. 

 

do 2030 . godine  

 

¶ predlaĥe se izgradnja drugog multimodalnog ăPark and Rideò parkiraliģta u omeŅen 

ulicama I. Fistroviła, Nikole Tesle te ĥeljeznińkom prugom kapaciteta oko 600 

parkiraliģnih mjesta. Izgradnju ispitati zavisno o popunjenosti prvog PR parkiraliģta u ulici 

Kralja Zvonimira;  

¶ predlaĥe se ispitivanje mogułnosti uvoŅenja zonske naplate parkiranja na preostalom 

uĥem podruńju grada omeŅeno ĥeljeznińkom prugom na sjeveru i istoku.  
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2.6  Gradska logistika  

 

Prijevoz roba kamionima i ostalim oblicima dostavnih vozila osnova je ukupne prometne 

usluge u Hrvatskoj i Europi. Dostavnim vozilima se prevoze najrazlińitije vrste tereta i roba, 

za vrlo ģirok krug korisnika: od malih individualnih korisnika do najvełih tvrtki u pojedinim 

drĥavama i regijama. Porastom obujma gospodarskih aktivnosti raste stoga i kolińina 

prijevoznih sredstava, kao i kolińina prevezenog tereta. 

 

2.6.1 Osnovne koncepcije gradske logistike 

 

Koncepti rjeģavanja problema opskrbe robom u urbanim sredinama obuhvałaju sve oblike 

aktivnosti koje se odnose na optimizaciju robnih i logistińkih tokova na odreŅenom 

gradskom podruńju. Na odabir pojedinih koncepcija gradske logistike dodatno utjeńu i 

sljedełi ńimbenici: socioloģka, kulturoloģka i demografska obiljeĥja pojedinog grada, 

arhitektura i koncepcija prometne infrastrukture te navike i ońekivanja stanovniģtva.  

 

Rjeģenja sustava gradske logistike Grada Siska mogułe je ostvariti kroz dvije faze. U prvoj 

fazi planira se izmjena dokumenta Odluk a o ureŅenju cestovnog prometa na podruńju 

Grada Siska (Sluĥbeni glasnik Sisańko-moslavańke ĥupanije broj 14/06, 6/09, 1/13), te 

definiranje parkirnih mjesta za dostavna vozila u srediģnjem dijelu Grada Siska: na 

raskriĥju Rimska Ilica ð Trg bana Josipa Jelańiła - Ulica Silvija Strahimira Kranjńeviła 

(dostavno mjesto br. 1, u Ulici Silvija Strahimira Kranjńeviła (dostavno mjesto br. 2), u 

Ulici Ivana Kukuljeviła Sakcinskog (dostavno mjesto br. 3), u Ulici Stjepana i Antuna Radiła 

(dostavno mjesto br. 4). Implementacija prve faze predviŅena je u 2017. godini. 

 

Druga faza rjeģenja je izgradnja logistińko distributivnog centra Siska, uz implementaciju 

do 2025. godine. 

 

Za izgradnju logistińko distributivnog centra Sisak predlaĥu se sljedełe lokacije: 

¶ juĥna industrijska zona, adresa Boĥidara Adĥije 19, ukupne povrģine 41,1 ha, uz 

ukupnu raspoloĥivu povrģinu od 32,8 ha, odnosno najvełe slobodne povrģine od 20,2 

ha. Juĥna industrijska zona ima dovoljno prostora za smjeģtaj LDC-a i vrlo je dobro 

prometno povezana sa srediģnjim dijelom grada. 

¶ budułi Kamionski terminal Sisak-Kamionski terminal nalazit łe se u neposrednoj 

blizini Juĥne industrijske zone, velikih industrijskih postrojenja, INA rafinerija Sisak 

i TE Sisak, vaĥnih gradskih prometnica te budułe lokacije za rijeńnu luku Sisak. 

Smjeģtaj budułeg terminala u juĥnom dijelu Grada, sjeverno od ceste Ĥ 3205 prema 

mostu Crnac na rijeci Savi stvara iznimne preduvjete za dobru cestovnu 

komunikaciju i logistińku potporu. Povrh toga, lokacija je izravno vezana na budułu 

prometnu spojnicu juĥnog ńvoriģta auto-ceste A11, koja je trenutańno u izgradnji, i 

ńvoriģta Popovańa na auto-cesti A3. 
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2.7  Prometna sigurnost  

 

Predloĥenim planom, u srediģtu grada, prvenstveno proģirenjem pjeģańke zone te 

primjenom nove regulacije prometnih  tokova znańajno łe se smanjiti broj prometnih 

nesreła svih sudionika prometa, a posebice najranjivijih (pjeģaka i biciklista).  

U okviru ovog plana,a u svrhu podizanja opłe razine sigurnosti u cestovnom prometu 

predlaĥe se: 

¶ prilagodba infrastrukture za os obe smanjenje pokr etljivosti - spuģtanje rubnjaka i 

izgradnja rampi za osobe s invaliditetom  

¶ mjere za smirivanje prometa  

¶ provoŅenje kontinuirane edukacije gradskih sluĥbi za provoŅenje analize sigurnosti 

¶ izgradnja edukacijskog pjeģańko-biciklistińkog poligona  

¶ provoŅenje edukativnih akcije za podizanje svijesti o sigurnosti prometa  
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3 ODNOS S DRUGIM ODGOVARAJUŁIM PLANOVIMA, PROGRAMIMA I 

STRATEGIJAMA 
 

U nastavku je dan pregled odnosa Plana s drugim odgovarajułim strategijama, planovima i 

programima, na nacionalnoj, regionalnoj i lokalnoj razini (okoliģ, regionalni razvoj, 

turizam).  
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Tablica 2.7-1. Odnos Plana s drugim odgovarajułim strategijama, planovima i programima na nacionalnoj razini 

NAZIV 

DOKUMENTA 
CILJEVI STRATEGIJE / PROGRAMA / PLANA CILJEVI PLANA ODRĤIVE URBANE MOBILNOSTI KOMENTAR 

Nacionalni plan 

djelovanja na 

okoliģ (NPDO) (NN 

46/02)  

Ciljevi N PDO Poglavlje 4.1.5. Promet  

1. Promet u gradovima (urbanim aglomeracijama) 

obuhvatiti konceptom odrĥivoga razvoja (odrĥivi 

gradski promet)  

2. Smanjiti opseg cestovnoga osobnog prijevoza i 

razviti javni gradski prijevoz kao najprihvatljiviji 

za okoliģ  

3. Ugraditi nańela odrĥivoga razvoja u razvojne 

planove i sektorske strategije  

4. Smanjiti utjecaje prometne aktivnosti (em isije 

ģtetnih tvari i buku) i prometne infrastrukture na 

okoliģ (fragmentacija prirodnih staniģta) 

5. Uvesti prałenje stanja okoliģa (nadzor nad 

utjecajem prometa na okoliģ) 

6. Zaģtititi osjetljiva podruńja 

7. Povełati sigurnost prijevoza opasnih tvari i 

prihvata o pasnih tvari u lukama  

8. Primijeniti ekonomske mjere  

9. Pooģtriti nadzorne mjere u projektiranju, 

izgradnji i odrĥavanju prometnica. 

Cilj plana odrĥive mobilnosti Grada Siska je 

stvaranje odrĥivoga transportnog sustava pomołu:  

- osiguravanja dostupnosti mjesta z aposlenja i 

usluga svima; 

- poboljģanja sigurnosti odvijanja prometa i 

zaģtite korisnika transportnog sustava; 

- smanjenja zagaŅenja, emisije staklenińkih 

plinova i potroģnje energije; 

- povełanja uńinkovitosti i ekonomińnosti u 

transportu osoba i roba;  

- povełanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti 

na podruńju grada. 

Ciljevi Plana u skladu 

su s ciljevima 

Strategije  

Strategija odrĥivog 

razvitka RH 

(NN 30/09)  

Poglavlje 7 Povezivanje Hrvatske 

 

Glavni cilj  

1. Dobro povezivanje svih dijelova nacionalnog 

teritorija te o toka s kopnom i meŅusobno, kako bi 

transportni sustav bio dostatan za sve 

gospodarske, socijalne i okoliģne potrebe 

Republike Hrvatske, a da istodobno njegov 

neĥeljeni utjecaj na ekonomiju, druģtvo i okoliģ 

Ciljevi Plana u skladu 

su s ciljevima 

Strategije  
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bude minimalan.  

2. Kroz teritorijalnu koheziju razvi ti integrirani 

pristup pitanju dostupnosti i povezanosti, radi ģto 

boljeg iskoriģtavanja razvojnih karakteristika 

svojstvenih razlińitim prostorima. 

Aktivnosti:  

1. Poticati koriģtenje ńistijih goriva i tehnologija i 

prelaziti na one oblike prijevoza koji uńinkovito 

koriste energiju.  

2. Usmjeriti razvoj prometne infrastrukture prema 

povełavanju meŅusobne integriranosti i 

povezanosti cijeloga unutarnjega prometnog 

sustava kako bi se ostvarila bolja dostupnost 

europskih prometnih koridora i bolja integriranost 

s prometnom mreĥom susjednih zemalja, 

poģtujułi pritom kriterije zaģtite okoliģa. 

Strategija 

prostornog 

ureŅenja RH, 1997 

(NN 76/13) i 

Program 

prostornog 

ureŅenja RH (NN 

50/9 8, 84/13)  

Opłi strateģki ciljevi razvitka prometa  

1. U skladu s nacionalnim i drĥavnim interesima, 

ńvrsto, kvalitetno i djelotvorno meŅusobno 

prometno povezati sva podruńja, razvojna ĥariģta 

i srediģta u zemlji, kao preduvjet potpunoj 

integraciji hrvatskog drĥavnog teritorija 

2. Kvalitetno povezat i Hrvatsku sa susjednim 

zemljama, te preko hrvatskog teritorija osigurati 

meŅusobne prometne veze izmeŅu zapadne i 

srednje Europe sa zemljama jugoistońne Europe i 

bliskog istoka, odnosno na najbolji mogułi nańin 

iskoristiti svoje prometne prednosti. U 

povezivanju zemalja srednje Europe i Podunavlja 

s jaranom i Mediteranom, vodełi tako rańuna i o 

njihovim razvojnim usmjerenjima, kako bi se 

hrvatska ģto bolje ukljuńila u europska 

Glavne odrednice nove Odrĥive prometne politike 

Grada Siska trebaju biti:  

- promjena modalne raspodjele putovanja u 

korist javnog gradskog prijevoza i 

nemotoriziranih nańina putovanja uz bolju 

ekoloģku i energetsku efikasnost; 

- smanjene upotrebe osobnih vozila u 

gradskim putovanjima;  

- poticanje nemotoriziranih nańina putovanja 

kao ģto su pjeģańenje i koriģtenje bicikla; 

- poticanje koriģtenja javnog gradskog 

prijevoza;  

- uspostava pjeģańke zone s ogranińenim 

pristupom koriģtenja osobnih vozila; 

- izgradnja i poboljģanje postojełe prometne 

infrastrukture;  

Ciljevi Plana u skladu 

su s ciljevima 

Strategije i Programa  
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integrativna kretanja, uvaĥiti zajednińka obiljeĥja 

i osobitosti podruńja,  

3. Osigurati i omogułiti alternativno povezivanje u 

zemlji i sa susjednim drĥavama radi vełe 

fleksibilnosti i sigurnosti funkcioniranja prometa u 

svim uvjetima, osigurati uńinkovitost sustava 

prostornog ureŅenja,  

4. Razvijati pojedine prometne sustave u pravcu 

njihovoga meŅusobnog sve vełeg kombiniranja i 

integriranja, organizirati i tehnińki postaviti sve 

elemente za funkcioniranje integralnog prometa, 

budułi da integralni promet osigurava vełe uńinke 

u gospodarstvu zemlje,  

5. Prometni sustavi moraju u svim elementima  

zadovoljavati meŅunarodne graŅevinske i 

prometne standarde,  

6. Osigurati da obnovljeni i novoizgraŅeni prometni 

sustavi poģtuju najviģe kriterije zaģtite resursa 

prostora i okoliģa, kako bi bio u funkciji odrĥivog 

razvoja i kvalitetne preobrazbe cjelokupne d rĥave 

- upravljanje prometnim tokovima u Gradu 

koriģtenjem ITS sustava; 

- poboljģanje sigurnosti u cestovnom 

prometu;  

- upravljanje sustavom parkiranja (ulińnog i 

izvanulińnog) i sustavom naplate; 

- upravljanje gradskom logis tikom i 

distribucijom teretnog prometa;  

- integracija prometnih podsustava;  

- poboljģanje kvalitete ĥivota i rada kroz 

povełanu mobilnost i dostupnost. 

Strategija 

upravljanja 

vodama (NN 

91/08)  

1. Osiguranje dovoljnih kolińina kvalitetne pitke 

vode za vodoopskrbu stanovniģtva,  

2. Osiguranje potrebnih kolińina vode odgovarajułe 

kakvołe za razlińite gospodarske namjene,  

3. Zaģtita ljudi i materijalnih dobara od poplava i 

drugih vidova ģtetnog djelovanja voda,  

4. Zaģtita i unapreŅenje ekoloģkog stanja voda i o 

vodi ovisnih ekosustava 

Cilj Plana odrĥive mobilnosti je stvaranje odrĥivoga 

transportnog sustava pomołu:  

- osiguravanja dostupnosti mjesta zaposlenja i 

usluga svima; 

- poboljģanja sigurnosti odvijanja prometa i 

zaģtite korisnika transportnog sustava; 

- smanjenja zagaŅenja, emisije staklenińkih 

plinova i potroģnje energije; 

- povełanja uńinkovitosti i ekonomińnosti u 

transportu osoba i roba;  

- povełanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti 

na podruńju grada. 

U skladu s ciljevima 

Strategije  

Plan upravljanja 

vodnim podruńjima 

za razdoblje 

2016.-2021. (NN 

Plan se donosi za razdoblje od ģest godina, a svrha 

mu je ostvariti ciljeve zaģtite voda, koji su definirani 

ńlankom 41. Zakona o vodama:  

Å sprijeńiti daljnje pogorģanje, zaģtititi i 

U skladu s ciljevima 

Plana 
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66/16)  poboljģati stanje vodnih ekosustava te, s obzirom 

na potrebe za vodom, kopnenih ekosustava i 

mońvarnih podruńja izravno ovisnih o vodnim 

ekosustavima;  

Å promicati odrĥivo koriģtenje voda na osnovi 

dugorońne zaģtite raspoloĥivih vodnih resursa;  

Å bolje zaģtititi i poboljģati stanje vodnog okoliģa, 

meŅu ostalim i putem specifińnih mjera za 

postupno smanjenje ispuģtanja, emisija i 

rasipanja opasnih tvari s prioritetne liste te 

prekid ili postupno ukidanje ispuģtanja, emisija ili 

rasipanja opasnih tvari s prioritetne liste;  

Å osigurati postupno smanjenje oneńiģłenja 

podzemnih voda i sprjeńavati njihovo daljnje 

oneńiģłenje te  

Å pridonijeti ublaĥavanju posljedica poplava i 

suģa. 

Nacionalna 

strategija i akcijsk i 

plan zaģtite 

bioloģke i 

krajobrazne 

raznolikosti RH (NN 

143/08)  

Opłi ciljevi: 

1. Ońuvati sveukupnu bioloģku, krajobraznu i 

geoloģku raznolikost kao temeljnu vrijednost i 

potencijal za daljnji razvitak Republike Hrvatske  

2. Ispuniti sve obveze koje proizlaze i z procesa 

pridruĥivanja Europskoj uniji i usklaŅivanja 

zakonodavstva s relevantnim direktivama i 

uredbama EU (Direktivom o staniģtima, 

Direktivom o pticama, CITES uredbama)  

3. Ispuniti obveze koje proizlaze iz meŅunarodnih 

ugovora na podruńju zaģtite prirode, bioloģke 

sigurnosti, pristupa informacijama i dr.  

4. Osigurati integralnu zaģtitu prirode kroz 

suradnju s drugim sektorima  

5. Utvrditi i ocijeniti stanje bioloģke, krajobrazne i 

Cilj plana odrĥive mobilnosti u gradu Sisku je 

stvaranje odrĥivoga transportnog sustava pomołu:  

- poboljģanja sigurnosti odvijanja prometa i 

zaģtite korisnika transportnog sustava; 

- smanjenja zagaŅenja, emisije staklenińkih 

plinova i potroģnje energije; 

- povełanja uńinkovitosti i ekonomińnosti u 

transportu osoba i roba;  

- povełanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti 

na podruńju grada. 

Ciljevi su dijelom u 

skladu sa Strategijom. 

ProvoŅenje ciljeva koji 

łe poboljģati mobilnost 

i smanjiti oneńiģłenje 

(pjeģańke i biciklistińke 

staze, unaprjeŅenje 

javnog prijevoza) 

indirektno moĥe 

doprinijeti poboljģanju 

staniģnih uvjeta za 

neke vrste i tako 

doprinijeti ońuvanju 

bioraznolikosti. No 

provoŅenje ciljeva 
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geoloģke raznolikosti, uspostaviti informacijski 

sustav zaģtite prirode s bazom podataka 

povezanom u informacijski sustav drĥave  

6. Poticati unaprjeŅivanje institucionalnih i 

izvaninstitucionalnih nańina obrazovanja o 

bioloģkoj raznolikosti i sudjelovanje javnosti u 

postupcima odluńivanja  

7. Razvijati mehanizme provedbe propisa kroz 

jańanje zakonodavnih i institucionalnih 

kapaciteta, obrazovanjem, razvojem znanstvenih 

resursa, obavjeģłivanjem, razvojem mehanizama 

financiranja.  

Posebni ciljevi:  

ODRĤIVO KORIĢTENJE PRIRODNIH DOBARA 

6.9 Promet  

STRATEĢKI CILJ 

8. Smanjiti utjecaj prometne infrastru kture na 

divlje svojte i prirodna staniģta. 

(vezanih za izgradnju 

cestovne 

infrastrukture) nije u 

skladu sa Strategijom, 

jer se povełava 

fragmentacija 

kopnenih i vodenih 

staniģta, njihovo 

zauzełe i povełava se 

utjecaj na divlje svojte 

i prirodna staniģta. 

Plan zaģtite zraka, 

ozonskog sloja, 

klimatskih 

promjena i 

ublaĥavanja 

klimatskih 

promjena u RH u 

razdoblju od 2013. 

do 2017. (NN 

139/13)  

Zaģtita i poboljģanje kvalitete zraka 

Opłi cilj 

Sprjeńavanje ili postupno smanjenje oneńiģłenja 

zraka u cilju zaģtite zdravlja ljudi, kvalitete ĥivljenja 

i okoliģa u cjelini. 

 

Emisije staklenińkih plinova i tvari koje oģtełuju 

ozonski sloj  

Pojedinańni ciljevi 

 

Smanjivanje i ogranińavanje emisija staklenińkih 

plinova i tvari koje oģtełuju ozonski sloj u razdoblju 

od 2013. do 2017. godine sukladno obvezama 

Republike Hrvatske iz preuzetih meŅunarodnih 

Cilj plana odrĥive mobilnosti u gradovima je 

stvaranje odrĥivoga transportnog sustava pomołu:  

- smanjenja zagaŅenja, emisije staklenińkih 

plinova i potroģnje energije; 

- povełanja uńinkovitosti i ekonomińnosti u 

transportu osoba i roba;  

- povełanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti 

na podruńju grada. 

Ciljevi SUMP-a su u 

skladu s Planom 
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ugovora, posebice Kyotskog protokola i njegovih 

amandmana te pravne steńevine EU. 

 

Integracija kratkorońnih, srednjorońnih i dugorońnih 

ciljeva za smanjivanje i ogranińavanje staklenińkih 

plinova u sektorske strateģke, razvojne, planske i 

provedbene dokumente u suradnji sa srediģnjim 

tijelima drĥavne uprave nadleĥnim za podruńja 

energetike, industrije, poljoprivrede, ģumarstva, 

voda, mora, prometa i turizma.  

Strategija 

regionalnog 

razvoja RH 2011.-

2013. 

STRATEĢKI CILJ 1.: RAZVOJ ĤUPANIJA I STATISTIŃKIH 

REGIJA  

RAZVOJ KOMUNALNE I PROMETNE INFRASTRUKTURE  

1. UnapreŅenje ĥeljeznińke infrastrukture  

2. UnapreŅenje cestovne infrastrukture (integrirani 

sustav prometnica)  

3. UnapreŅenje zrańnog prometa  

Cilj plana odrĥive mobilnosti u gradovima je 

stvaranje odrĥivoga transportnog sustava pomołu:  

- osiguravanja dostupnosti mjesta zaposlenja i 

usluga svima; 

- poboljģanja sigurnosti odvijanja prometa i 

zaģtite korisnika transportnog sustava; 

- smanjenja zagaŅenja, emisije staklenińkih 

plinova i potroģnje energije; 

- povełanja uńinkovitosti i ekonomińnosti u 

transportu osoba i roba;  

- povełanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti 

na podruńju grada. 

Ciljevi Plana u skladu 

su s ciljevima  

Strategije  

Strategija razvoja 

turizma RH do 

2020. godine (NN 

55/13)  

4.3. Strateģki ciljevi i zadaci razvoja hrvatskog 

turizma  

- Poticanje brĥeg gospodarskog rasta temeljenog 

na integraciji trĥiģta i institucionalnim 

reformama 

- viģa stopa zaposlenosti  

- promicanje odrĥivog razvoja 

Glavni cilj  

¶ povełanje njegove atraktivnosti i 

konkurentnosti, ģto łe rezultirati ulaskom u 

vodełih 20 turistińkih destinacija u svijetu po 

kriteriju konkurentnosti.  

Ciljevi Plana u skladu 

su s ciljevima 

Strategije  
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Plan gospodarenja 

otpadom Republike 

Hrvatske  

2017.-2022. 

Opłi ciljevi:  

- odvajanje gospodarskog rasta od porasta kolińina 

nastalog otpada  

- ońuvanje prirodnih resursa  

- smanjenje ukupne mase otpada koja se odlaĥe na 

odlagaliģta  

- smanjenje emisija oneńiģłujułih tvari u okoliģ, 

smanjenje opasnosti za zdravlje ljudi i okoliģ. 

Cilj plana odrĥive urbane mobilnosti je stvaranje 

odrĥivoga transportnog sustava pomołu:  

- osiguravanja dostupnosti mjesta zaposlenja i 

usluga svima; 

- poboljģanja sigurnosti odvijanja prometa i 

zaģtite korisnika transportnog sustava;  

- smanjenja zagaŅenja, emisije staklenińkih 

plinova i potroģnje energije; 

- povełanja uńinkovitosti i ekonomińnosti u 

transportu osoba i roba;  

- povełanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti 

na podruńju grada. 

Povełanjem 

uńinkovitosti i 

modernizacijom  javnog 

prijevoza moĥe dovesti 

do smanjenja kolińine 

otpada koje nastaju iz 

prometa  ģto je u skladu 

s ciljevima Plana  
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Tablica 2.7 -2.  Odnos Plana s drugim odgovarajułim strategijama, planovima i programima na regionalnoj razini  

NAZIV 

DOKUMENTA 
CILJEVI STRATEGIJE / PROGAMA / PLANA CILJEVI Plana KOMENTAR 

Razvojna 

strategija 

Sisańko-

moslavańke 

ĥupanije 2011.-

2013. 

Strateģki ciljevi: 

C1 UŃINKOVITO UPRAVLJANJE RAZVOJEM I RAZVOJNIM 

RESURSIMA 

P 1.1. Horizontalna i vertikalna koordinacija regionalnog 

razvoja i usklaŅenje strateģkog i prostornog planiranja 

P 1.2. Intra -ĥupanijska, meŅuĥupanijska, prekogranińna, 

bilateralna i multilateralna suradnja  

P 1.3. Aktivno graŅanstvo, jańanje uloge civilnog druģtva 

C2 RAZVOJ KONKURENTNOG I DRUĢTVENO ODGOVORNOG 

GOSPODARSTVA 

P 2.1. Razvoj i uńinkovito upravljanje energijom 

P 2.2. Razvoj poduzetniģtva i izgradnja poticajnog 

investicijskog okruĥenja 

P 2.3. Odrĥiva poljoprivreda i ruralni razvoj 

P 2.4. Razvoj odrĥivog turizma temeljenog na kulturno 

povijesnoj i prirodnoj baģtini 

C3.RAZVOJ LJUDSKIH RESURSA I VISOKOG DRUĢTVENOG 

STANDARDA  

P 3.1. UnaprjeŅenje obrazovnog sustava 

P 3.2. Razvoj ljudskih resursa 

P 3.3. UnaprjeŅenje socijalne, zdravstvene infrastrukture i 

usluga 

P 3.4. Razvoj javne i komunalne infrastrukture ð stvaranje 

preduvjeta za uspjeģan razvoj 

C 4.OŃUVANI OKOLIĢ, ODRĤIVO UPRAVLJANJE PRIRODNOM I 

KULTURNOM BAĢTINOM 

P 4.1. Ońuvanje i zaģtita okoliģa  

P 4.2. Odrĥivo koriģtenje prirodnih resursa i kulturne 

baģtine 

Cilj plana odrĥive mobilnosti je stvaranje 

odrĥivoga transportnog sustava pomołu:  

- osiguravanja dostupnosti mjesta zaposlenja i 

usluga svima; 

- poboljģanja sigurnosti odvijanja prometa i 

zaģtite korisnika transportnog sustava; 

- smanjenja zagaŅenja, emisije staklenińkih 

plinova i potroģnje energije; 

- povełanja uńinkovitosti i ekonomińnosti u 

transportu osoba i roba;  

- povełanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti 

na podruńju grada. 

Iako se strategija 

odnosi na 

razdoblje do 

2013. godine te 

ima ogranińen 

utj ecaj na Plan 

ciljevi Plana u 

skladu su s 

ciljevima C3 i C4 
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Program zaģtite 

okoliģa Sisańko-

moslavańke 

ĥupanije, 2010.-

2014. 

(Sluĥbeni glasnik 

SMĤ, 08/10) 

Promet  

C4 Zaģtititi lokalno stanovniģtvo od ģtetnog utjecaja prometa.  

C5 Zaģtititi posebno osjetljiva podruńja od ģtetnog utjecaja 

prometa.  

C6 Promet u gradovima obuhvatiti konceptom odrĥivog razvoja 

(odrĥivi gradski promet).  

C7 Povełati sigurnost prijevoza opasnih tvari. 

Cilj plana odrĥive mobilnosti je stvaranje 

odrĥivoga transportnog sustava pomołu:  

- poboljģanja sigurnosti odvijanja prometa i 

zaģtite korisnika transportnog sustava; 

- smanjenja zagaŅenja, emisije staklenińkih 

plinova i potroģnje energije; 

- povełanja uńinkovitosti i ekonomińnosti u 

transportu osoba i roba;  

- povełanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti 

na podruńju grada. 

Iako se ovaj 

Program odnosi 

na prethodno 

razdoblje ciljevi 

Plana u skladu su 

s ciljevima 

Programa zaģtite 

okoliģa 

Program zaģtite 

okoliģa Grada 

Siska za 

razdoblje od 

2013. do 2016. 

godine 

Ciljevi zaģtite okoliģa za sektorske pritiske  

 

C8 Smanjivanje utjecaja prometne aktivnosti (emisije ģtetnih 

tvari i buku) i prometne infrastrukture na okoliģ  

C9 UvoŅenje prałenja stanja okoliģa (nadzor nad utjecajem 

prometa na okoliģ)  

C10 Povełanje sigurnosti pri prijevozu opasnih tvari 

Ciljevi Plana u 

skladu su s 

ciljevima 

Programa zaģtite 

okoliģa Grada 

Siska 
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3.1  ODNOS PLANA I PROSTORNO PLANSKE DOKUMNTACIJE  

 

Prema administrativno -teritorijalnoj podjeli Republike Hrvatske, svi projekti predviŅeni 

varijantnim rjeģenjima Plana odrĥive urbane mobilnosti Grada Siska (SUMP), nalaze se na 

podruńju Sisańko-moslavańke ĥupanije, odnosno na podruńju jedinice lokalne samouprave 

Grad Sisak.  

U prostornom pogledu Grad Sisak smjeģten je u srediģnjem dijelu Sisańko-moslavańke 

ĥupanije te predstavlja njeno upravno srediģte. Izrazito izraĥenom osi u smjeru 

sjeverozapad-jugoistok u najvełem dijelu prati tok rijeke Save te granińi s ukupno deset 

gradova, odnosno opłina: Gradom Petrinja istońno i Gradom Kutina zapadno te opłinama: 

Lekenik sjeverozapadno, pa u smjeru gibanja kazaljke na satu: Martinska Ves, Velika 

Ludina, Popovańa, Lipovljani, Jasenovac, Sunja i Donji Kukuruzari juĥno.  

Prostor Grada Siska mjesto je susreta prometnih tokova i predstavlja prometno ńvoriģte 

cestovnog, ĥeljeznińkog i rijeńnog prometa. Prometne funkcije imaju ģiri regionalni, pa ńak 

i meŅunarodni znańaj, kako longitudinalnog, tako i transverzalnog prometnog povezivanja.  

Prema Strategiji razvoja Grada Siska 2015.-2020. glavni cestovni pravci na podruńju Grada 

Siska prate korita ri jeka Save i Kupe te koriste mostove na njima. Ukupna duĥina drĥavnih 

cesta (D36, D37 i D224) iznosi 41,22 km. Planirana je gradnja autoceste A11, koja łe Sisak i 

Veliku Goricu povezati sa Zagrebom te poboljģati povezanost primorske i kontinentalne 

Hrvatske te postojełe autoceste. Odlukom o razvrstavanju javnih cesta u drĥavne, 

ĥupanijske i lokalne ceste (NN 44/12), Odlukom o cestama na podruńju velikih gradova 

koje prestaju biti razvrstane u javne ceste (NN 44/12), Odlukom o nerazvrstanim cestama 

(Sluĥbeni glasnik Sisańko-moslavańke ĥupanije br. 21/12 i 3/16) ĥupanijske i lokalne ceste 

navedene u Tablici 3.1-1 prestale su biti javne ceste, te su pripale Gradu Sisku. Ukupna 

duljina ĥupanijskih i lokalnih cesta koje su postale nerazvrstane je 131 km.  

Tablica 3.1 -1.  Razvrstavanje ĥupanijskih i lokalnih cesta u nerazvrstane ceste na podruńju Grada 
Siska 

Razvrstavanje ĥupanijskih i lokalnih cesta u nerazvrstane ceste na podruńju Grada Siska 

Oznaka 
nerazvrst
ane ceste  

Bivģa 
oznaka 
javne 
ceste 

Opis ceste 
Duljina 
(km) 

NC 1 ĤC 3120  A. G. (Sisak) - Ul. Marijana Celjaka - Sisak (D36) 1,63 

NC 2 
ĤC 3121 

A. G. (Sisak) - Palanjek - Hrastelnica - Sisak (Ul. Brezovińkog 
odreda) - D36 

9,16 

NC 3 ĤC 3157 A. G. (Sisak) - Greda - Sisak (D36) 5,52 

NC 4 ĤC 3203 D36 - Odra 1. lijevi odvojak - Ul. Staro Prańno 1,8 

NC 5 
ĤC 3204 

Sisak: D37 - prikljuńak mostu Gromova - Rimska ulica - 
skretanje za autobusni kolodvor  

0,33 

NC 6 
ĤC 3205 

Sisak (D37) - Aleja narodnih heroja - Ul. Ante Kovańiła - Ul.  
Boĥidara Adĥije - Ul. Otokara Kerģovanija - Topolovac - D36 

12,56 
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NC 7 

ĤC 3206 
D36 - Ul. Steve Bereka (Budaģevo) - Ul. Veliko Budaģevo - 
Ul. Ostrvo - Trg Hrvatskih dragovoljaca (Topolovac) - Ul. Stari  
Topolovac - sisańka obilaznica 

4,97 

NC 8 ĤC 3208 D224 - MaŅari - Blinja - A. G. (Sisak) 6,87 

NC 9 
ĤC 3209 

Topolovac - Preloģłica - Lukavec Posavski - Guģłe - Ńigoń - 
Krateńko - Muĥilovńica - Suvoj - Lonja - A. G. (Sisak) 

40,51 

NC 10 ĤC 3210 Veliko Svinjińko - Guģłe 5,53 

NC 11 ĤC 3242  A. G. (Sisak) - Vurot - Stara Drenńina - Ul. Staro Prańno 7,94 

NC 12 ĤC 3259 D36 - Savska ulica - Topolovac 3,51 

NC 13 ĤC 3274 A. G. (Sisak) - raskriĥje za Mahovo, Palanjek i Hrastelnicu 0,97 

NC 14 
LC 

33009 
Sela (D36) - Jazvenski put - Jazvenik 2,69 

NC 15 
LC 

33010 
Ģumska ulica - Ĥabno - Odra 1. desni odvojak - D36 1,05 

NC 16 

LC 
33015 

Ul. Marijana Celjaka - pońetak nasipa 120 m prije pońetka 
naselja Bok Palanjeńki - Bok Palanjeńki 

0,31 

NC 17 
LC 

33016 
D36 - Veliko Svinjińko 6,54 

NC 18 

LC 
33056 

Ul. Steve Bereka - Trg Marijana Ģokńeviła (Budaģevo) - Ul.  
Malo Budaģevo - Jalģevańka ul. - Ul. Stari Topolovac 

2,99 

NC 19 
LC 

33057 
Sisańka obilaznica - Ul. Gorińica - Topolovac 0,9 

NC 20 
LC 

33058 
Sisańka obilaznica - Ul. Brałe Bobetko (Crnac) 1,2 

NC 21 
LC 

33059 
Klobuńak - D224 1,22 

NC 22 
LC 

33060 
D224 - Pola 1,28 

NC 23 
LC 

33061 
Preloģńica - Bukovsko Lukaveńko 4,27 

NC 24 
LC 

33062 
MaŅari - Blinjska Greda - A. G. (Sisak) 0,82 

NC 25 
LC 

33064 
Kljaiłi - Ńakalska Kosa - A. G. (Sisak)  2,92 

NC 26 
LC 

33109 
Letovanci - Staro Selo - A. G. (Sisak)  3,68 

    UKUPNO 131,13 

 

Tablica 3.1 -2.  Nerazvrstane ceste Grada Siska (Odluka o nerazvrstanim cestama (Sluĥbeni glasnik 
Sisańko-moslavańke ĥupanije br. 21/12 i 3/16)) relevantne za SUMP 

Oznaka 
nerazvrstane 
ceste 

Naziv / opis nerazvrstane ceste  Duljina 
ceste (km) 

NC 69 Dio Ulice Ivana Fistroviła izvan D36 0,41 

NC 70 Frankopanska ulica 0,43 

NC 99 Ulica Kralja Zvonimira  0,35 

NC 101 Ulica Silvija Strahimira Kranjńeviła 0,215 

NC 107 Ulica Ivana Kukuljeviła Sakcinskog 0,72 
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NC 119 Ulica Franje Lovriła 0,82 

NC 163 Ulica Stjepana i Antuna Radiła 0,655 

NC 165 Rimska ulica 0,76 

NC 170 Ulica Josipa Runjanina 0,18 

NC 178 Ulica Ante Starńeviła 0,72 

NC 182 Ģetaliģte Vladimira Nazora 0,32 

NC 188 Ulica Nikole Tesle 1,13 

NC 196 Trg Ljudevita Posavskog 0,27 

NC 200 Trg bana Josipa Jelańiła 0,29 

NC 221 Ulica Lipa 0,48 

 

Dugogodiģnjim zanemarivanjem ĥeljeznińke infrastrukture doģlo je do stagnacije razvoja i 

velikog smanjenja prometa roba i os oba ĥeljeznicom. Sisak se danas nalazi na sporednom 

ĥeljeznińkom pravcu.  

Ģto se tińe rijeńnog prometa, Grad Sisak se razvija kao vaĥna najzapadnija rijeńna luka, 

gdje se teret pretovaruje i dalje otprema ĥeljeznicom ili cestovnom mreĥom, budułi da 

rijeka Sava dalje od Siska nije plovna za vełe brodove. 

Na podruńju Grada Siska ne postoji izgraŅena infrastruktura zrańnog prometa, stoga Grad 

Sisak gravitira zrańnoj luci Pleso koja je udaljena oko 40km, a gradnjom autoceste Zagreb-

Sisak udaljenost i vrijeme pu tovanja znańajno bi se skratili. 

Autobusni kolodvor nalazi se u Sisku. Lokalni te meŅugradski autobusni prijevoz ponajviģe 

je u funkciji radnih i ģkolskih putovanja ńemu je usmjerena vełina linija te je stoga njihova 

uńestalost zadovoljavajuła u vrijeme najvełih jutarnjih i popodnevnih opterełenja. 

Znańajne su linije u funkciji dnevnih migracija radnog i ģkoslog stanovniģtva u pravcu 

Zagreba. 

Podruńje prostornog obuhvata Plana odrĥive urbane mobilnosti Grada Siska (SUMP) 

regulirano je sljedełim dokumentima prostornog ureŅenja: 

- Prostorni plan Sisańko-moslavańke ĥupanije (ăSluĥbeni glasnik Sisańko-moslavańke 

ĥupanijeò, broj 4/01 i 12/10); Prijedlog II. Izmjena i dopuna Prostornog plana 

Sisańko-moslavańke ĥupanije iz veljańe 2016. (ăSluĥbeni glasnik Sisańko-moslavańke 

ĥupanijeò br. 4/14) 

- Prostorni plan ureŅenja Grada Siska (ăSluĥbeni glasnik Sisańko-moslavańke 

ĥupanijeò br. 11/02, 12/06, 03/13, 06/13) 

- Generalni urbanistińki plan grada Siska (ăSluĥbeni glasnik Sisańko-moslavańke 

ĥupanijeò br. 11/02, 5/06 i 3/11) 

 

U nastavku slijedi pregled osnovnih informacijama o vaĥełem PP SMĤ, PPUG Siska i GUP 

grada Siska te njihovom odnosu s Nacrtom Plana odrĥive urbane mobilnosti Grada Siska 

(SUMP). 
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NAZIV 

DOKUMENTA 
CILJEVI PROSTORNOG PLANA CILJEVI Plana odrĥive urbane mobilnosti  KOMENTAR 

Prostorni plan 

Sisańko-

moslavańke 

ĥupanije 

(ăSluĥbeni 

glasnik Sisańko-

moslavańke 

ĥupanijeò, broj 

4/01 i 12/10); 

Prijedlog II. 

Izmjena i dopuna 

Prostornog plana 

Sisańko-

moslavańke 

ĥupanije iz 

veljańe 2016. 

(ăSluĥbeni 

glasnik Sisańko-

moslavańke 

ĥupanijeò br. 

4/14)  

 

Cestovno povezivanje Sisańko-moslavańke ĥupanije 

- planira se ureŅenje dijelova i obnova ostalih ĥupanijskih 

cestovnih pravaca. Narońito se potińe obnova i ureŅenje 

cestovnih pravaca koji łe omogułiti popreńno cestovno 

povezivanje prostora Ĥupanije, 

- kao glavni cestovni pravci navedeni su i mostovi preko Save u 

Sisku i Krateńkom te ostali mostovi na ĥupanijskim cestovnim 

pravcima,  

- stroga srediģta gradova u Ĥupaniji (meŅu ostalim i Sisak) 

potrebno je osloboditi prometa i urediti pje ģańke zone,  

- planiraju se biciklistińko-pjeģańke staze na kruni nasipa. 

 

Zahvati predviŅeni Prostornim planom 

Cestovne graŅevine  

- na prostoru Ĥupanije planirana je gradnja magistralnog 

pravca, autoceste (etapno poluautoceste): Zagreb -Sisak-Dvor-

Bihał-Split, tzv. ăTuropoljsko-banovinski cestovni smjerò, 

- planira se joģ jedan prometni ńvor kao mogułnost prikljuńka 

nove Ģkolske ulice na autocestu mostom preko rijeke Kupe, 

radi rasterełenja prometa u gradu Sisku na autocesti Zagreb ð 

Sisak ð Dvor, na predje lu Rakova polja,  

- brza cesta na Moslavańko-pokupskom cestovnom smjeru: 

Slunj ð Topusko ð Glina ð Sisak ð Kutina ð Virovitica s odvojkom 

Karlovac ð Gvozd ð Glina (tzv. òMoslavańko - pokupski cestovni 

smjeró 

- brza cesta: Sisak - Pokupsko - Karlovac (dolinom Kupe) 

- planira se izgradnja mostova preko Save u Sisku i Gradusi ili 

Krateńkom 

Ostale drĥavne ceste 

- Popovańa - Sisak - Pokupsko - Karlovac (D36) - potrebno 

Cilj  plana odrĥive mobilnosti u gradovima je 

stvaranje odrĥivoga transportnog sustava pomołu:  

- osiguravanja dostupnosti mjesta zaposlenja i 

usluga svima; 

- poboljģanja sigurnosti odvijanja prometa i 

zaģtite korisnika transportnog sustava; 

- smanjenja zagaŅenja, emisije staklenińkih 

plinova i potroģnje energije; 

- povełanja uńinkovitosti i ekonomińnosti u 

transportu osoba i roba;  

- povełanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti na 

podruńju grada. 

 

Infrastrukturni zahvati neophodni za prometni razvoj 

Grada Siska iz Plana koji su usklaŅeni s ĥupanijskim 

planom: 

 

Izgradnja i modernizacija biciklistińkih staza: 

do 2030. 

Á DC36 i DC37, ĤC 3120 + nasip Kupe i Save 

Gradnja prometnica od iznimne vaĥnosti 

¶ D36 + novi Odranski most (I. Faza); 

¶ D36 + spoj na autocestu A11 (II. Faza); 

¶ D36 do Novog Sela Palanjeńkog (III. Faza); 

¶ D36 do naselja V. Svinjińko i Guģłe 

Gradnja mostova  

¶ Izgradnja cestovnog mosta preko Save kod 

Krateńkog ili kod Lukavca Posavskog zbog 

boljeg povezivanja Grada sa istońno 

zabańenijim mjestima i lokalitetima uz/oko 

Ciljevi P lana 

odrĥive 

mobilnosti u 

skladu su s 

odredbama 

PP Sisańko-

moslavańke 

ĥupanije. 
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ureŅenje izmeŅu Ĥaĥine i prelaska Kupe, 

- Sisak - Petrinja - Glina (D37) - potrebno ureŅenje izmeŅu 

Petrinje i Prekope,  

- Na postojełim je cestama drĥavnoga znańaja potrebno 

rjeģavanje mnogih kritińnih dionica kao ģto su obilasci vełih 

naselja (Sisak), te rjeģavanje spleta gradskih i prigradskih 

prometnih problema. Rekonstrukcije podrazumijevaju 

potrebne ispravke elemenata kako bi se zadovoljili uvjeti za 

odreŅeni stupanj prometnice.  

Ostale ĥupanij ske i lokalne ceste  

- Sisak - Desna Martinska Ves - Ruńa - Veleģevec - novogradnja,  

- Navedeni bi pravci trebali biti stupnjevani barem kao ceste 

ĥupanijskog ili opłinskog znańaja. 

- ureŅenje dijelova i obnova ostalih ĥupanijskih cestovnih 

pravaca. 

Mostovi 

mostovi preko Save u Sisku i Krateńkom 

Ĥelj eznińke graŅevine  

- postojełe magistralne ĥeljeznińke pruge, te kolodvori i 

pruĥna postrojenja na kolodvorima, osim industrijskih 

kolosijeka, kolodvorskih i pogonskih zgrada  

- planirana ĥeljeznińka pruga od Siskak-Kutina-Lipovljani 

(nańelni koridor) 

- planirano je proģirenje na dva kolosijeka dogradnjom drugog 

kolosjeka uz postojełi na dionicama Zagreb - Sisak i Lipovljani 

- Novska (M 104, maksimalne brzine 160 km/h)  

- ĥeljeznińki prometno - carinski terminali u Sisku i Kutini  

Rijeńne graŅevine  

- plovni put rijekom Savom i Kupom  

- meŅunarodna rijeńna luka Sisak (pristaniģte na Kupi za 

klasińne i rasute terete, luka za naftu i naftne derivate na 

Savi)  

rijeke Save, odnosno podruńja omeŅeno 

mjestima Veliko Svinjińko na sjeveru, Sunja na 

jugu, te Lonjskog Polja na istoku.  

Ostali zahvati predviŅeni planom nisu od vaĥnosti 

na ĥupanijskoj razini, nego su predmet planova 

niĥeg reda. 



 
 

 
Strateģka studija utjecaja Plana na okoliģ 32 

 

Zrańni promet 

- Na podruńju Ĥupanije moguła je gradnja manjih ģportskih i 

gospodarskih uzletiģta (Sisak - Ģaģina Greda), heliodroma 

(Sisak ð bolnica) u skladu s prostornim planovima ureŅenja 

gradova i opłina.  

 

Prostorni plan 

ureŅenja Grada 

Siska (ăSluĥbeni 

glasnik Sisańko-

moslavańke 

ĥupanijeò br. 

11/02, 12/06, 

03/13, 06/13)  

Zahvati u prostoru od vaĥnosti za urbanu mobilnost i drĥavu: 

 autocesta A11 Zagreb-Sisak, 

 brza cesta Popovańa-Sisak-Slunj i ostale drĥavne ceste s 

pripadajułim graŅevinama i ureŅajima (benzinske 

postaje i druge pratełe graŅevine), 

 magistralna ĥeljeznińka pruga Zagreb-Sisak-Hrv. 

Kostajnica, te kolodvori i pruĥna postrojenja, 

 meŅunarodna pruga M104 Zagreb Glavni kolodvor - Sisak - 

Novska, 

 planirana ĥeljeznińka pruga velike propusne mołi Sisak 

(Greda)-Kutina,  

 ĥeljeznińko prometno-carinski terminal u Sisku,  

 rijeńna luka Sisak kod Crnca sa pristaniģtem na Kupi za 

klasińne i rasute terete i luku na Savi za prekrcaj nafte,  

 plovni put Savom i Kupom, 

 

Zahvati u prostoru od vaĥnosti za urbanu mobilnost i ĥupaniju: 

 ĥupanijske ceste s pripadajułim graŅevinama i 

ureŅajima, 

 kamionski terminal,  

 ĥeljeznińka pruga I. i II. reda s pripadajułim graŅevinama 

Cilj plana odrĥive mobilnosti u gradovima je 

stvaranje odrĥivoga transportnog sustava pomołu:  

- osiguravanja dostupnosti mjesta zaposlenja i 

usluga svima; 

- poboljģanja sigurnosti odvijanja prometa i 

zaģtite korisnika transportnog sustava; 

- smanjenja zagaŅenja, emisije staklenińkih 

plinova i potroģnje energije; 

- povełanja uńinkovitosti i ekonomińnosti u 

transportu osoba i roba;  

- povełanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti na 

podruńju grada. 

 

Infrastrukturni zahvati neophodni za prometni razvoj 

Grada Siska iz Plana: 

Javni gradski prijevoz  

¶ Obnova autobusnih stajaliģta 

¶ Opremanje autobusnih stajaliģta sa displejima za 

informiranje putnika u stvarnom vremenu  

¶ Promocija JGP-a 

¶ Dodatna prilagodba trasa gradskih linija JGP -a 

zbog izgradnje novog mosta 

é 

Izgradnja pjeģańke zone: 

¶ U ulici S.S.Kranjńeviła ð u fazi realizacije  

¶ U ulici S.Radiła od S.S.Kranjńeviła do 

Ciljevi Plana 

odrĥive 

mobilnosti u 

skladu su s 

odredbama 

Prostornog 

plana 

ureŅenja 

Grada Siska. 
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i pruĥnim postrojenjima, 

 ģportska i poljoprivredna zrańna luka Ģaģna Greda, 

Zahvati navedeni u PP za koje je prema ńlanku 117. Potrebno 

provesti PUO: 

 autocesta Zagreb-Sisak s pratełim graŅevinama i spojnim 

cestama, 

 Brze i ostale drĥavne ceste sa pratełim graŅevinama, 

 dogradnja drugog kolosijeka na magistralnoj glavnoj 

ĥeljeznińkoj pruzi Zagreb-Sisak, 

 pruga velike propusne mołi (pruga velikih brzina) 

Sisak (Greda)-Novska sa pratełim graŅevinama, 

 druge drĥavne ceste, te ĥupanijske ceste namjenjene 

iskljuńivo prometu motornih vozila s pratełim 

graŅevinama, 

 prometne graŅevina-cestovni mostovi na Savi kod 

Krateńkog i Lukavca Posavskog, 

 luka Sisak u Crncu, 

 meŅunarodni rijeńni plovni put Savom do Siska, 

 drĥavni rijeńni plovni putevi Savom od Siska do Rugvice i 

Kupom od Siska do Karlovca, 

 

U PPUGS je navedeno i: 

 Podruńjem Grada Siska prolaze drĥavne ceste: D36 

(Karlovac(DI) - Pokupsko - Sisak - ńvor Popovańa (A3); D37 

(Sisak(D36) - Petrinja - Glina (D6) i D224 (Moģłenica(D37) 

- Blinjski kut - Sunja - Panjani (D30) 

 Kolnici drĥavne ceste moraju imati najmanju ģirinu 5,5 m 

za dvije prometne trake, odnosno 4,5 m za jednu 

I.K.Sakcinskog - Zabrana motornog prometa 

(osim stanara; komunalne, hitne sluĥbe i 

dostave) ð u fazi realizacije  

¶ proģirenje pjeģańke zone do 2020. godine duĥ 

cijele ulice Stjepana Radiła do ĥeljeznińkog 

kolodvora. Sadrĥaji u ovom dijelu pjeģańke 

zone bit łe prilagoŅeni boravku graŅana, 

opremljeni klupama, zelenilom, 

cvjetnjacima, stalcima za bicikle, kantama 

za otpatke i kvalitetnom ulińnom rasvjetom. 

¶ Longitudinalne ulice I. K. Sakcinskog, Franje 

Lovriła i Trg Lj. Posavskog ðna raskriĥju s 

ulicom A. i S. Radiła postaju ăslijepe uliceò s 

mogułnoģłu polukruĥnog okretanja.  

¶ Izgradnja uzdignute plohe u zoni raskriĥja A. 

i S. Radiła i Frankopanske ulice kao mjere za 

smanjenje brzine kretanja motornim 

vozilima.  

¶ Izgradnja pothodnika ispod ĥeljeznińkog 

kolodvora do ulice A. Cuvaja 

Izgradnja i modernizacija biciklistińkih staza: 

do 2017.  

Á Cestovni koridor Rimske ulice (juĥni spoj koji 

nedostaje)  

Á Fistroviłeva ulica (drĥavna cesta DC 36) 

Á Ulica Ante Kovańiła u koridoru ĥupanijske 

ceste ĤC 3205 

Á Nasip rijeke Odre ð gore  

Á + kretanje p o novoj pjeģańkoj zoni u 

srediģnjem dijelu grada 

do 2020. 

Á Izgradnja u Frankopanskoj, Kralja Zvonimira i 



 
 

 
Strateģka studija utjecaja Plana na okoliģ 34 

 

prometnu traku, dok najmanja udaljenost regulacijskog 

pravca od ruba kolnika treba osigurati mogułnost 

izgradnje odvodnog jarka, usjeka, nasipa, banki ne i 

nogostupa, a ne moĥe biti manja od one odreŅene 

posebnim zakonskim propisima. 

 U zaģtitnom pojasu autoceste mogu se planirati zaģtitne 

zelene povrģine, locirati i izgraditi graŅevine 

niskogradnje (prometnice, pjeģańke i biciklistińke staze, 

prilazi i p arkiraliģta), te komunalna infrastrukturna 

mreĥa, a minimalna udaljenost istih od vanjskog ruba 

zemljiģnog pojasa definira se ovisno o vrsti i namjeni 

niskogradnje.  

 Zabranjeno je postavljanje svih vizualnih efekata koji 

mogu ometati paĥnju vozańa na autocesti (reklamni 

panoi, reklame na graŅevinama visokogradnje i sl.) 

unutar zaģtitnog pojasa autoceste. GraŅevine 

niskogradnje (prometnice i svjetla javne rasvjete) unutar 

zaģtitnog pojasa moraju se projektirati na nańin da ne 

odvrałaju pozornost i ne ugroĥavaju sigurnost prometa na 

autocesti.  

 Kod planiranja prometnica u blizini autoceste potrebno 

je predvidjeti ograde (zeleni pojas) protiv zasljepljivanja, 

kako bi se, u nołnim satima, neutralizirao negativan 

utjecaj vozila na odvijanje prometa na autocesti.  

 PredviŅa se koriģtenje mjesnih i meŅumjesnih ulica, te 

ĥeljeznińke pruge za javni prijevoz. Na stajaliģtima 

javnog prijevoza potrebno je predvidjeti proģirenja za 

stajaliģta s nadstreģnicama za putnike prema posebnim 

propisima.  

 Uz mjesne ulice potrebno je pr edvidjeti ureŅenje 

plońnika za kretanje pjeģaka u ģirini koja ovisi o 

Obrtnińkoj 

Á Spoj u juĥnom dijelu Rimske ulice ð koridor 

po Mihanoviłevoj ð gradski stadion  

Á Cjelovita staza na drĥavnoj stazi D36 i ulici J. 

J. Strossmayera (D37) + gradsko naselje 

Caprag 

do 2030. 

Á DC36 i DC37, ĤC 3120 + nasip Kupe i Save 

Á Novi most Gromova / zapadna obilaznica oko 

gradske ńetvrti Zibel / trasa Ģkolske ulice 

Á Turistińko-rekreativna biciklistińke ruta na 

kruni trase zatvorene ĥeljeznińke pruge Sisak 

ð Caprag ð Petrinja  

Promjene u regulaciji i organizaciji prometnih 

tokova u gradskom srediģtu 

do 2017. godine  

¶ izgradnje pjeģańke zone u Ulici S. S. 

Kranjńeviła i Ulici S. Radiła od Ulice S. S. 

Kranjńeviła do Ulice I. K. Sakcinskog, a 

prometni tokov i se prilagoŅavaju novoj 

pjeģańkoj zoni ð veł realizirano 

do 2020. godine  

¶ znańajnija promjena u smislu uvoŅenja parova 

longitudinalnih i transverzalnih ulica.  

Jednosmjerna - dvosmjerna 

¶ Rimska ulica / Starńeviłeva / I.K. Sakcisnki / 

Ljudevita Posavskog / F.K.Frankopan / 

Radiłeva 

¶ Spoj prema Vrbinu (tunel ili vjerojatnije 

spuģtanje nivelete postojełe ceste ispod 

mosta). Kao varijantu za istraĥivanje mogułe 

je predloĥiti i mogułnost izgradnje ceste po 
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pretpostavljenom broju korisnika, ali ne manjoj od 0,80 

m. 

 Uz razvrstane ceste moguła je gradnja i ureŅivanje 

biciklistińkih staza sukladno odredbama posebnih propisa. 

 Gradnju i ureŅivanje biciklistińkih traka mogułe je 

izvesti:  

 odvojeno od kolnika u drugoj razini,  

 kao fizińki odvojeni dio kolnika i 

 prometnim znakom odvojeni dio kolnika.  

zapadnom obodu Ģetaliģta Vladimira Nazora. U 

sluńaju objektivnih ogranińenja u realizaciji 

spoja prema naselju Vrbina alternativno 

rjeģenje mogułe je traĥiti u preregulaciji ulica 

Dr. Ante Starńeviła, F. Lovriła i I. K. 

Sakcinskog u zoni Gimnazije i Trga dr. F. 

TuŅmana. 

¶ zatvaranje ăStarog mostaò za promet 

motornim  vozilima.  

Gradnja prometnica od iznimne vaĥnosti 

¶ D36 + novi Odranski most (I. Faza); 

¶ D36 + spoj na autocestu A11 (II. Faza); 

¶ D36 do Novog Sela Palanjeńkog (III. Faza); 

¶ D36 do naselja V. Svinjińko i Guģłe 

Gradnja mostova  

¶ Izgradnja novog mosta preko Kupe u gradskom 

srediģtu (paralelno sa ĥeljeznińkim mostom) 

Novi most preuzima znańajno prometno 

opterełenje iz srediģta Siska, posebno: Aleje 

Vlade Janjiła Cape, Rimske ulice, 

Frankopanske ulice, Ulice Kukuljeviła 

Sakcinskog i ostalih ulica u centru  

¶ Izgradnja cestovnog mosta preko Save kod 

Krateńkog ili kod Lukavca Posavskog zbog 

boljeg povezivanja Grada sa istońno 

zabańenijim mjestima i lokalitetima uz/oko 

rijeke Save, odnosno podruńja omeŅeno 

mjestima Veliko Svinjińko na sjeveru, Sunja na 

jugu, te Lonjskog Polj a na istoku.  

Generalni 

urbanistińki plan 

grada Siska 

- Na podruńju obuhvata GUP-a omogułuje se ureŅenje 

prometnih povrģina i gradnja prometnih graŅevina u funkciji 

razvoja i ureŅenja grada :  

Cilj plana odrĥive mobilnosti u gradovima je 

stvaranje odrĥivoga transportnog sustava pomołu:  

- osiguravanja dostupnosti mjesta zaposlenja i 

Ciljevi P lana 

odrĥive 

mobilnosti u 
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(ăSluĥbeni 

glasnik Sisańko-

moslavańke 

ĥupanijeò br. 

11/02, 5/06 i 

3/11 i 4/11)  

cestovni promet:  

- meŅumjesne ceste (drĥavne, ĥupanijske i lokalne)  

- primarne gradske prometnice  

- nova trasa preloĥene D 36 od ńvoriģta òSisak - sjeveró do 

Odre, Zagrebańkom ulicom do ńvoriģta òNovo seloó,  

- nova trasa juĥne spojne ceste od ńvoriģta òSisak - jugó 

preko Prałna prema Ĥeljezari, preko mosta u Crncu do 

ńvoriģta òNovo seloó,  

- preloĥena cesta D 37 od Novog mosta trasom uz Kupu (u 

prvoj fazi ulicom J.J.Strossmayera) do ceste prema 

Capragu, te nastavno novom trasom do Prańna,  

- nova cesta uz prugu od D 36 preko novog mosta do 

Capraga (istońna obilaznica), 

- nova trasa ceste od kriĥanja s Petrinjskom ulicom, 

paralelno sa Ģkolskom ulicom, nastavno Adĥijinom uz 

Ĥeljezaru do ńvoriģta Komarevo 

- osnovni elementi prometnice su dani u ńl. 85. 

- sekundarne gradske prometnice 

- predstavljaju vezu izmeŅu mreĥe viģe razine s nizom 

sabirnih prometnica koje se na njih veĥu i nastavljaju. Na 

sekundarnim gradskim prometnicama dominantna je uloga 

voŅenja unutraģnjega prometa (automobilskog, opskrbnog 

i javnog)  

- osnovni elementi prometnice su dani u ńl. 86. 

- ostale gradske ulice  

- osnovni elementi prometnice su dani u ńl. 87. 

- gradski trgovi  

- pjeģańke povrģine i putevi  

- osnovni elementi staza su dani u ńl. 97. 

- planirano je ureŅenje pjeģańke ģetnice uz rijeku Kupu na 

lijevoj obali od centra do Starog grada, te na desnoj obali 

od Pogorelca prema jugu,  

usluga svima; 

- poboljģanja sigurnosti odvijanja prometa i 

zaģtite korisnika transportnog sustava; 

- smanjenja zagaŅenja, emisije staklenińkih 

plinova i potroģnje energije; 

- povełanja uńinkovitosti i ekonomińnosti u 

transportu osoba i roba;  

- povełanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti na 

podruńju grada. 

 

Infrastrukturni zahvati neophodni za prometni razvoj 

Grada Siska iz Plana koji su usklaŅeni s GUP-om 

Grada Siska: 

Izgradnja pjeģańke zone: 

¶ U ulici S.S.Kranjńeviła ð u fazi realizacije  

¶ U ulici S.Radiła od S.S.Kranjńeviła do 

I.K.Sakcinskog - Zabrana motornog prometa 

(osim stanara; komunalne, hitne sluĥbe i 

dostave) ð u fazi realizacije  

¶ proģirenje pjeģańke zone do 2020. godine duĥ 

cijele ulice St jepana Radiła do ĥeljeznińkog 

kolodvora. Sadrĥaji u ovom dijelu pjeģańke zone 

bit łe prilagoŅeni boravku graŅana, opremljeni 

klupama, zelenilom, cvjetnjacima, stalcima za 

bicikle, kantama za otpatke i kvalitetnom 

ulińnom rasvjetom. 

¶ Longitudinalne ulice I. K. Sakcinskog, Franje 

Lovriła i Trg Lj. Posavskog ðna raskriĥju s ulicom 

A. i S. Radiła postaju ăslijepe uliceò s 

mogułnoģłu polukruĥnog okretanja.  

¶ Izgradnja uzdignute plohe u zoni raskriĥja A. i S. 

Radiła i Frankopanske ulice kao mjere za 

skladu su s 

odredbama  

GUP-a Grada 

Siska. 
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- planira se povezivanje pjeģańkim vezama svih glavnih 

tońaka u gradu koje predstavljaju izvore i ciljeve 

pjeģańkoga prometa. 

- biciklistińke staze  

- izgradnja i ureŅivanje biciklistińkih staza predviŅa se na 

svim potezima gdje se ońekuje intenzivan biciklistińki 

promet i to :  

1. kao posebne biciklistińke staze - odvojeno od ulice,  

2. kao dio ulice, fizińki odvojen od kolnika,  

3. kao prometnim znakom odvojeni dio kolnika ili 

pjeģańke staze. 

- osnovni elementi staza su dani u ńl. 96. 

- povrģine za promet u mirovanju (parkiraliģta i garaĥe)  

- dimenzioniranje je dano u ńl. 91. - 95. 

- autobusni kolodvor i stajaliģta  

- predviŅa se nova lokacija Autobusnog kolodvora za 

gradske, prigradske i meŅugradske linije javnog 

autobusnog prijevoza na prostoru juĥno od Zagrebańke, a 

zapadno od ulice Kralja Zvonimira.  

- na danaģnjoj lokaciji planira se ureŅenje terminala 

gradskog i prigradskog autobusnog prometa 

- robno - transportni terminali  

- benzinske postaje  

- postojełe i nove benzinske postaje s manjim pratełim 

sadrĥajima u funkciji cestovnog prometa mogu se 

rekonstruirati  

- predviŅeno je uklanjanje postojełe benzinske postaje iz 

centra grada (kriĥanje Frankopanske i Rimske ulice) 

ĥeljeznińki promet :  

- predviŅeno je: 

- proģirenje na 2 kolosijeka magistralne ĥeljeznińke pruge 

I. reda Zagreb - Sisak, 

smanjenje brzin e kretanja motornim vozilima.  

¶ Izgradnja pothodnika ispod ĥeljeznińkog 

kolodvora do ulice A. Cuvaja  

Izgradnja i modernizacija biciklistińkih staza: 

do 2017. 

¶ Cestovni koridor Rimske ulice (juĥni spoj koji 

nedostaje)  

¶ Fistroviłeva ulica (drĥavna cesta DC 36) 

¶ Ulica Ante Kovańiła u koridoru ĥupanijske ceste 

ĤC 3205 

¶ Nasip rijeke Odre ð gore  

¶ + kretanje po novoj pjeģańkoj zoni u srediģnjem 

dijelu grada  

do 2020. 

¶ Izgradnja u Frankopanskoj, Kralja Zvonimira i 

Obrtnińkoj 

¶ Spoj u juĥnom dijelu Rimske ulice ð koridor po 

Mihanoviłevoj ð gradski stadion  

¶ Cjelovita staza na drĥavnoj stazi D36 i ulici J. J. 

Strossmayera (D37) + gradsko naselje Caprag 

do 2030. 

¶ DC36 i DC37, ĤC 3120 + nasip Kupe i Save 

¶ Novi most Gromova / zapadna obilaznica oko 

gradske ńetvrti Zibel / trasa Ģkolske ulice  

¶ Turistińko-rekreativna biciklistińke ruta na kruni 

trase zatvorene ĥeljeznińke pruge Sisak ð Caprag 

ð Petrinja  

Promjene u regulaciji i organizaciji prometnih 

tokova u gradskom srediģtu 

do 2017. godine  

¶ izgradnje pjeģańke zone u Ulici S. S. Kranjńeviła 

i Ulici S. Radiła od Ulice S. S. Kranjńeviła do 
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- gradnja novog dijela trase na potezu Sisak - Kutina (u 

dijelu gradskog podruńja postojełim koridorom, te prema 

istoku preko Lonjskoga polja do Kutine),  

- modernizacija postojełe magistralne ĥeljeznińke pruge I. 

reda Sisak-Sunja-Novska,  

- puģtanje u pogon sporedne jednokolosjeńne pruge II. 

reda Sisak-Caprag-Karlovac s izgradnjom direktnog 

odvojka u smjeru Petrinje prije Capraga  

- predviŅeno ureŅenje kolodvorske zgrade na glavnoj 

ĥeljeznińkoj postaji u Sisku, izgradnja pjeģańkog 

pothodnika u centru, ureŅenje ĥeljeznińke postaje 

Caprag, te gradnja otońnih perona i ureŅenje postojełih 

perona na stajaliģtima. 

- planira uspostava novog stajaliģta gradsko - prigradske 

ĥeljeznice kod Gradske trĥnice.  

- na ĥeljeznińkoj postaji Caprag predviŅena je ponovna 

gradnja pjeģańke pasarele. 

rijeńni promet:  

- za pristaniģte na rijeci Kupi (klasińni i rasuti tereti): 

urediti obalu, opremiti pristaniģte pretovarnom 

mehanizacijom i urediti otvorene skladiģne povrģine za 

direktni pretovar iz rijeńnih plovila u vozila cestovnog i 

ĥeljeznińkog prometa i skladiģtenje kontejnera u 

kombiniranom prijevozu tereta;  

- za pristaniģte na Savi za tekułe naftne terete kod 

naselja Crnac (izvan obuhvata GUP-a): uz postojełi 

cestovni pristup i cijevne vodove za transport nafte po 

potrebi izgra diti ĥeljeznińki kolosjek;  

- izvrģiti predradnje za gradnju bazenske luke uz desnu 

obalu rijeke Save nizvodno od Crnca (izvan obuhvata GUP-

a), sa pristupnom cestom i industrijskim kolosjecima.  

- izgradnja turistińko sportske luńice na rijeci Kupi pokraj 

Ulice I. K. Sakcinskog, a prometni tokovi se 

prilagoŅavaju novoj pjeģańkoj zoni ð veł 

realizirano  

do 2020. godine  

¶ znańajnija promjena u smislu uvoŅenja parova 

longitudinalnih i transverzalnih ulica.  

Jednosmjerna - dvosmjerna 

¶ Rimska ulica / Starńeviłeva / I.K. Sakcisnki / 

Ljudevita Posavskog / F.K.Frankopan / Radiłeva 

¶ Spoj prema Vrbinu (tunel ili vjerojatnije 

spuģtanje nivelete postojełe ceste ispod 

mosta). Kao varijantu za istraĥivanje mogułe je 

predloĥiti i mogułnost izgradnje ceste po 

zapadnom obodu Ģetaliģta Vladimira Nazora. U 

sluńaju objektivnih ogranińenja u realizaciji 

spoja prema naselju Vrbina alternativno 

rjeģenje mogułe je traĥiti u preregulaciji ulica 

Dr. Ante Starńeviła, F. Lovriła i I. K. Sakcinskog 

u zoni Gimnazije i Trga dr. F. TuŅmana. 

¶ zatvaranje ăStarog mostaò za promet motornim 

vozilima.  

Gradnja prometnica od iznimne vaĥnosti 

¶ D36 + novi Odranski most (I. Faza); 

¶ D36 + spoj na autocestu A11 (II. Faza); 

¶ D36 do Novog Sela Palanjeńkog (III. Faza); 

¶ D36 do naselja V. Svinjińko i Guģłe 
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stadiona NK Segesta 

- zbog planirane gradnje kanala Dunav - Sava te sukladno 

tome povełanja znańaja sisańke rijeńne luke u Crncu, 

treba voditi rańuna o kvaliteti i kvantiteti cestovnih 

prometnica prema rijeńnoj luci u Crncu. 

zrańni promet :  

- planirana gradnja heliodroma u krugu Opłe bolnice òDr. 

Ivo Pediģiłó, na lokaciji u Pogorelcu vezano uz glavne 

gradske prometne pravce, te mogułnost gradnje 

heliodroma u juĥnoj industrijskoj zoni.  
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4 CILJEVI ZAĢTITE OKOLIĢA USPOSTAVLJENI PO ZAKLJUŃIVANJU 

MEŏUNARODNIH UGOVORA I SPORAZUMA 
 

U sljedełim tablicama dan je osvrt na usklaŅenost ciljeva Plana odrĥive urbane mobilnosti 

Grada Siska s ciljevima zaģtite okoliģa meŅunarodnih konvencija i protokola. 
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KONVENCIJA/PROTOKOL/ 

SPORAZUM 

CILJEVI PROTOKOLA/ 

KONVENCIJE/SPORAZUMA 
CILJEVI PLANA KOMENTAR 

Okvirna konvencija Ujedinjenih 

naroda o promjeni klime  (Rio de 

Janeiro 1992.). Objavljena je u NN -

MU 01/92, stupila je na snagu u 

odnosu na Republiku Hrvatsku 7. 

srpnja 1996. 

 

Kyoto protokol uz Okvirnu 

konvenciju Ujedinjenih naroda o 

promjeni klime . Republika 

Hrvatska ratificirala je Protokol  

1999. Zakonom o potvrŅivanju 

Kyotskog protokola uz Okvirnu 

konvenciju Ujedinjenih naroda o 

promjeni klime NN -MU 5/07. 

 

Na 18. Konferenciji drĥava stranaka 

Okvirne konvencije UN-a o promjeni 

klime i 8. Konferenciji stranaka 

Kyotskog protokola, odrĥanoj 2012. 

godine u Dohi, Katar, Hrvatska je 

pristala biti obuhvałenom 

amandmanom na Prilog B Kyotskog 

protokola. Obveze za Republiku 

Hrvatsku łe u drugom obvezujułem 

razdoblju Kyotskog protokola, od 

2013. do 2020. godine, biti 

ispunjene zajednińki od strane 

Europske unije i njezinih drĥava 

ńlanica te Islanda. 

Temeljni cilj Konvencije je ăépostiłi 

stabilizaciju koncentracija staklenińkih 

plinova u atmosferi na razinu koja łe 

sprijeńiti opasno antropogeno djelovanje na 

klimatski sustav. Ta razina treba se ostvariti 

u vremenskom okviru dovoljno dugom da 

omogułi ekosustavu da se prilagodi na 

klimatske promjene da se ne ugrozi 

proizvodnja hrane te da se omogułi nastavak 

ekonomskog razvoja na odrĥiv nańinò. 

 

Cilj Kyoto Protokola je smanjenje emisije 

staklenińkih plinova u industrijaliziranim 

zemljama za oko 5 % u odnosu na razine iz 

1990-ih godina u razdoblju od 2008. do 2012. 

godine. 

 

Cilj za Republiku Hrvatsku je u Izmjenama i 

dopunama Kyotskog protokola izraĥen u 

okviru cilja Europske unije kao smanjenje 

emisije stakle nińkih plinova za 20% odnosno 

kao kondicionalni cilj smanjenja emisija za 

30% u odnosu na razinu emisije u baznoj 

1990. godini do 2020. godine.  

Cilj plana odrĥive mobilnosti u gradu 

Sisku je stvaranje odrĥivoga 

transportnog sustava pomołu:  

¶ osiguravanja dostupnosti 

mjesta zaposlenja i usluga 

svima; 

¶ poboljģanja sigurnosti 

odvijanja prometa i zaģtite 

korisnika transportnog 

sustava; 

¶ smanjenja zagaŅenja, emisije 

staklenińkih plinova i 

potroģnje energije; 

¶ povełanja uńinkovitosti i 

ekonomińnosti u transportu 

osoba i roba;  

¶ povełanja atraktivnosti i 

kvalitete mobilnosti na 

podruńju grada. 

Ciljevi Plana u skladu 

su s Konvencijom i 

Protokolom.  
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Konvencija o bioloģkoj 

raznolikosti  (Rio de Janeiro, 

1992.). Republika Hrvatska 

potvrdila je Konvenciju 

1996.godine. Objavlje na je u NN ð 

MU br. 6/06. U okviru ove 

Konvencije potpisan je i Protokol o 

bioloģkoj sigurnosti (Kartagenski 

protokol) (NN-MU 07/02) 

Osnovni ciljevi Konvencije su osigurati: 

ońuvanje sveukupne bioloģke raznolikosti, 

odrĥivo koriģtenje prirodnih dobara, na 

dobrobit sadaģnjih i budułih naraģtaja, 

integriranje mjera zaģtite i odrĥivog 

koriģtenja prirode u sve relevantne sektore. Cilj plana odrĥive mobilnosti u gradu 

Sisku je stvaranje odrĥivoga 

transportnog sustava pomołu:  

¶ osiguravanja dostupnosti 

mjesta zaposlenja i usluga 

svima; 

¶ poboljģanja sigurnosti 

odvijanja prometa i zaģtite 

korisnika transportnog 

sustava; 

¶ smanjenja zagaŅenja, emisije 

staklenińkih plinova i 

potroģnje energije; 

¶ povełanja uńinkovitosti i 

ekonomińnosti u transportu 

osoba i roba; 

¶ povełanja atraktivnosti i 

kvalitete mobilnosti na 

podruńju grada. 

Ciljevi su dijelom u 

skladu s Konvencijama 

jer se njihovim 

provoŅenjem ońekuje 

poboljģanje uvjeta 

staniģta u urbanoj 

sredini, pa posljedińno 

i povełanje 

bioraznolikosti u 

manjoj mjeri. 

Fragmentacija i 

zauzełe staniģta koje 

uzrokuje gradnja 

cestovne 

infrastrukture utjeńe 

na divlje vrste i 

smanjuje bioloģku 

raznolikost te u tom 

dijelu nije u skladu s 

konvencijama.  

Konvencija o zaģtiti europskih 

divljih vrsta i prirodnih staniģta 

(Bernska konvencija) (Bern, 1979, 

stupila na snagu 1982). Zakon o 

potvrŅivanju Konvencije donesen u 

travnju 2000 (NN 66/2000).  

Glavni ciljevi Konvencije su osigurati 

ońuvanje i zaģtitu divljih biljnih i ĥivotinjskih 

vrsta i njihovih prirodnih staniģta (navedenih 

u dodacima I. i I I Konvencije), povełanje 

suradnje izmeŅu ugovornih stranaka, kao i 

regulirati eksploataciju tih vrsta (ukljuńujułi 

i migratorne vrste) navedene u Dodatku 3. U 

tu svrhu Konvencija namełe zakonske 

obveze ugovornim strankama, zaģtititi viģe 

od 500 divljih bil jnih vrsta i viģe od 1000 

divljih ĥivotinjskih vrsta. 

Konvencija o zaģtiti migratornih 

vrsta divljih ĥivotinja (Bonnska 

konvencija) (Bonn, 1979, stupila na 

snagu 1985). Zakon o potvrŅivanju 

Konvencije donesen u svibnju 2000 

(NN - MU 67 2000). U okviru ove 

Konvencije potpisani su sporazumi:  

- Sporazum o zaģtiti kitova 

(Cetacea) u Crnom moru, 

Sredozemnom moru i susjednom 

Atlantskom podruńju (ACCOBAMS) 

(NN-MU 06/00) 

Cilj Konvencije je ońuvanje migratornih 

vrsta divljih ĥivotinja u ńitavom podruńju 

njihova rasprostranjenja. Konvencija 

predstavlja okvir unutar kojeg drĥave ńlanice 

mogu poduzimati mjere zaģtite i ońuvanja 

migratornih vrsta i njihovih staniģta na 

globalnoj razini.  
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- Sporazum o zaģtiti europskih 

populacija ģiģmiģa (EUROBATS) (NN-

MU 06/00)  

- Sporazum o zaģtiti afrińko-

euroazijskih migratornih ptica 

mońvarica (AEWA) (NN-MU 06/00)  

Konvencija o zaģtiti svjetske 

kulturne i prirodne baģtine (NN-

MU 12/93). Usvojena: PARIZ, 1972. 

Republika Hrvatska stranka je 

Konvencije na temelju notifikacije 

o sukcesiji od 8. listopada 1991. 

Konvencija je u odnosu na 

Republiku Hrvatsku stupila na snagu 

8. listopada 1991.  

Osnovni ciljevi ove konvencije su:  

Potaknuti zemlje potpisnice na prałenje i 

izvjeģtavanje o stanju ońuvanja podruńja 

Svjetske baģtine;  

Pruĥanje struńne pomołi i profesionalnog 

usavrģavanja za poslove ońuvanja podruńja 

Svjetske baģtine;  

U sluńaju potrebe, pruĥanje ĥurne pomołi 

podruńjima Svjetske baģtine koja se nalaze u 

neposrednoj opasnosti.  

Ostali ciljevi su:  

Jańanje javne svijesti;  

Poticanj e sudjelovanja lokalnih zajednica na 

ońuvanje njihove kulturne i prirodne 

baģtine;  

Ostvarivanje meŅunarodne suradnje u 

ońuvanju kulturne i prirodne baģtine. 

Cilj plana odrĥive mobilnosti je 

stvaranje odrĥivoga transportnog 

sustava pomołu:  

-       osiguravanja dostupnosti mjesta 

zaposlenja i usluga svima; 

-       poboljģanja sigurnosti odvijanja 

prometa i zaģtite korisnika 

transportnog sustava; 

-       smanjenja zagaŅenja, emisije 

staklenińkih plinova i potroģnje 

energije;  

-       povełanja uńinkovitosti i 

ekonomińnosti u transportu osoba 

i roba;  

-       povełanja atraktivnosti i 

kvalitete mobilnosti na podruńju 

grada. 

Ciljevi Plana odrĥive 

mobilnosti pridonijet 

łe dostupnosti 

kulturnih dobara u 

gradu Sisku ģto je u 

skladu s ostalim 

ciljevima Konvencije o 

zaģtiti svjetske 

kulturne i prirodne 

baģtine. 
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Konvencija o europskim 

krajobrazima  (Firenca 2000.) . 

Objavljena je u NN - MU 12/02, 

stupila je na snagu u odnosu na 

Republiku Hrvatsku 1. oĥujka 2004., 

a taj je datum objavljen u NN -MU 

11/04. Zakon o potvrŅivanju 

Konvencije donesen je u rujnu 

2002. godine (NN - MU 12/2002). 

Konvencija ima za ciljeve promicanje zaģtite 

krajobraza, upravljanje i planiranje te 

organiziranje europske suradnje o pitanjima 

krajobraza. Opłe mjere (ńl. 5.) 

podrazumijevaju slijedełe obaveze stranki 

potpisnica:  

a) da łe krajobraze zakonom priznati kao 

bitnu sastavnicu ńovjekovog okruĥenja, izraz 

raznolikosti zajednińke kulturne i prirodne 

baģtine, te temelj identiteta podruńja 

b) da łe uspostaviti i provoditi krajobrazne 

politike koje imaj u za cilj zaģtitu 

krajobraza, upravljanje i planiranje, 

(donoģenjem posebnih mjera odreŅenih 

ńlankom 6.) 

c) da łe uspostaviti postupke sudjelovanja 

javnosti, lokalnih i regionalnih vlasti te 

drugih strana koje su zainteresirane za 

odreŅivanje i provedbu krajobraznih politika  

d) da łe ugraditi krajobraz u svoje politike 

regionalnog i urbanistińkog planiranja te u 

svoje politike u vezi s kulturom, zaģtitom 

okoliģa, poljoprivredom, socijalnom i 

gospodarskom politikom, kao i u sve druge 

politike koje bi mogle izravno ili neizravno 

utjecati na krajobraz  

Cilj plana odrĥive mobilnosti u 

gradovima je stvaranje odrĥivoga 

transportnog sustava pomołu:  

-       osiguravanja dostupnosti mjesta 

zaposlenja i usluga svima; 

-       poboljģanja sigurnosti odvijanja 

prometa i  zaģtite korisnika 

transportnog sustava; 

-       smanjenja zagaŅenja, emisije 

staklenińkih plinova i potroģnje 

energije;  

-       povełanja uńinkovitosti i 

ekonomińnosti u transportu osoba 

i roba;  

povełanja atraktivnosti i kvalitete 

mobilnosti na podruńju grada. 

Ciljevi plana odrĥive 

mobilnosti u 

gradovima pridonijeti 

łe dostupnosti u gradu 

Sisku, zbog ńega łe 

dołi do povełanja 

boraviģnih kvaliteta 

krajobraza a 

integracija Strateģkom 

studijom predloĥenih 

mjera u Plan 

pridonijeti łe 

ostvarenju mjere d), 

dok ostale mjere 

Konvencije nije 

mogułe staviti u 

relaciju s ciljevima 

Plana. 
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Konvencija o pristupu 

informacijama o sudjelovanju 

javnosti u odluńivanju i pristupu 

pravosuŅu u pitanjima okoliģa 

(Aarhus 1998.).  

 

Objavljena je u NN ð MU 6/96., 

stupila je na snagu u odnosu na 

Republiku Hrvatsku 10. rujna 1997.  

Cilj Konvencije je da ăéradi doprinosa 

zaģtiti prava svake osobe sadaģnjega i 

budułih naraģtaja na ĥivot u okoliģu 

pogodnom za njegovo ili njezino zdravlje i 

dobrobit, svaka stranka jamńi pravo pristupa 

infor macijama, sudjelovanja javnosti u 

odluńivanju o okoliģu i pristupa pravosuŅu u 

pitanjima okoliģa sukladno odredbama ove 

Konvencije.ò 

 

Plan odrĥive urbane 

mobilnosti bio je 

dostupan javnosti u 

razdoblju od 23.10. do 

23.11. te je javnost 

mogla dati svoje 

primjedbe, komentare 

i miģljenja na Plan. 

Plan i Strateģka studij a 

o utjecaju Plana na 

okoliģ bit łe, prije 

usvajanja, dostupni 

javnosti na 

internetskim 

stranicama Grada. 
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5 PODACI O POSTOJEŁEM STANJU OKOLIĢA I MOGUŁI RAZVOJ 

OKOLIĢA BEZ PROVEDBE PLANA 

 

5.1  Klima  

Prema karakteristikama podneblja grad Sisak je u klimatskoj zoni tople umjereno kiģne 

klime s izrazito kontinentskim odlikama. Kako je podruńje Siska otvoreno utjecajima sa 

sjevera, a prema jugu zaģtiłeno brdskim podruńjem Banovine, kontinentalni utjecaji 

prilińno su izraĥeni (Izvor: GUP Grada Siska, Obrazloĥenje (prońiģłeni tekst) Sluĥbeni 

glasnik SMĤ 11/02, 5/06, 3/11 i 4/11).  

 

Podneblje cijele regije pripada umjereno humidnom podruńju s izrazitim, ali ne vrlo dugim, 

hladnim razdobljem  godine. U smislu bioklimatoloģke interpretacije grad Sisak nalazi se u 

sklopu podneblja ravnica i rijeńnih dolina, odnosno fitobioklimata hrasta luĥnjaka i drugih 

hidrogilnih fitocezona.  

 

U nastavku je prikazan kratki klimatski pregled podataka s mjerne postaje Sisak za 

razdoblje 2002.-2016. Mjerna postaja Sisak nalazi se na koordinatama 45Á30'N i 16Á22'E i 

nadmorskoj visini od 98m.  

Temperatura  

Analizirane su srednja, najviģa i najniĥa dnevna temperatura zraka, a rezultati su prikazani 

grafińki. 

 

Iz grafikona srednjih dnevn ih temperatura zraka je vidljivo kako je njihov raspon bio 

uglavnom izmeŅu -10 i +30ÁC. Uońljivo je kako je broj hladnih dana u periodu 2007.-2016. 

neģto manji nego u periodu 2002.-2006. 
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Najtopliji je bio srpanj 2015. sa srednjom temperaturom od 24,5 ϲC, a najhladnija veljańa 

2012. s -1,8ϲC. Inańe, po mjesecima, u razdoblju je najtopliji srpanj sa srednjom 

temperaturom razdoblja 24,5 ÁC, a najhladniji sijeńanj s 1,6ϲC. U razdoblju 1971. -2000., 

srpanj je imao srednju temperaturu 21,2 ϲC, a sijeńanj 0,5ϲC. 

Na grafikonu srednjih mjeseńnih temperatura je uońljivo kako su zime u razdoblju 2007.-

2016. toplije od onih iz razdoblja 2002 .-2006. izuzev 2009. i 2011. godine. Kako su to ipak 

male razlike, a promatrani period kratak, teģko je rełi radi li se o klimatskoj promjeni ili 

je rijeń samo o klimatskoj varijaciji. 

 

Dijagram najviģih dnevnih temperatura otkriva kako su ljeti najviģe dnevne temperature 

bile uglavnom izmeŅu 30 i 35ϲC, a rijetko su se pribliĥavale 40ϲC. Apsolutni rekord u 

promatranom razdoblju je bio  40ϲC 24. kolovoza 2012. U razdoblju 1971.-2000. apsolutni 

temperaturni maksimum je bio 38,1 ϲC. 
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Grafikon srednje maksimalne mjeseńne temperature takoŅer pokazuje kako su zime 2014.-

2016. bile osjetno toplije od prethodnih u razdoblju. U promatranom razd oblju mjesec s a 

srednjom najviģom temperaturom je srpanj s 28,8ϲC, dok je u razdoblju 1971 .-2000. srpanj 

imao srednju najviģu temperaturu 27,0ϲC. 

 

Grafikon najniĥih dnevnih temperatura zraka pokazuju kako su se one kretale uglavnom 

izmeŅu -10 i +20ϲC. Apsolutni minimum od -20ϲC izmjeren je 9. veljańe 2012. dok je u 

razdoblju 1971.-2000. bio -25,2ϲC. 
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Grafikon srednjih mjeseńnih najniĥih temperatura takoŅer pokazuje kako je druga polovica 

promatranog razdoblja bila neģto toplija od prve, no opet, nije jas no radi li se o klimatskoj 

promjeni ili samo varijaciji.  

Mjesec s najniĥom srednjom temperaturom je sijeńanj s -1,6ϲC dok je u razdoblju 1971 .-

2000. srednja najniĥa mjeseńna temperatura bila -3,1ϲC. 

Oborine 

Oborina je jedan od bitnih klimatskih elemenata i  ulazi u sve kategorizacije klime.  
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Grafikon dnevnih oborina ukazuje kako su kolińine iznad 20 mm ipak u granicama normale, 

a iznad 60 mm spadaju u rijetke dogaŅaje. Najveła dnevna kolińina oborine od 82 mm je 

zabiljeĥena 5. kolovoza 2014. U razdoblju 1971.-2000. najveła dnevna kolińina oborine je 

bila 114,6 mm.  

 

Najkiģovitiji mjesec u razdoblju je bio rujan 2014. s 214,8 mm oborine. Opłenito u 

razdoblju je rujan mjesec s najviģe oborina, u prosjeku 102,7 mm. U razdoblju 1971.-2000. 

mjesec s najviģe oborina, 94,7 mm, je bio lipanj.  
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Zanimljivo je pratiti i broj kiģnih dana, dana u kojima je zabiljeĥen neki oblik oborine. 

Mjesec s najviģe dana s oborinom je bio sijeńanj 2010. s 22 dana, a opłenito u razdoblju je 

to veljańa s 13,2 dana. U razdoblju 1971.-2000.,  mjeseci s najviģe dana s oborinom, 13,8 su 

bili travanj i lipanj.  

Kombinacijom mjeseńnih oborina i dana s oborinom proizlazi kako su zimske oborine 

dugotrajnije , ali slabijeg intenziteta dok su ljetne kratkotrajne i jańeg intenziteta. 

Walterov klimats ki dijagram  

Walterov klimatski dijagram je vrlo indikativan jer daje usporedbu oborina i temperature.  
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Walterov dijagram pokazuje kako su zime u Sisku suhe i hladne dok su ljeta topla i 

relativno vlaĥna, ali su pikovi oborina ipak tijekom proljeła i rane jeseni. Srednja 

temperatura razdoblj a je bila 12,9ϲC, dok je srednja godiģnja kolińina oborina bila 79,9 

mm. 

Vedri i oblańni dani 

Vedri dani su oni u kojima je srednja dnevna naoblaka manja ili jednaka 1 osmini 

pokrivenosti neba oblacima, a oblańni ako je pokrivenost veła ili jednaka 7 osmina. 
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Najviģe vedrih dana, 11, je bilo u srpnju 2007. i kolovozu 2013. Opłenito, srpanj je mjesec 

s najviģe vedrih dana, 5,1. 
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U promatranom razdoblju najviģe oblańnih dana je bilo u prosincu 2007, ńak 23. Opłenito, 

najviģe oblańnih dana ima prosinac, 16,1, a gotovo u stopu ga slijedi sijeńanj s 14,4 

oblańna dana. Veliki broj oblańnih dana posljedica je zimskih anticiklona koje su u 

nizinskim krajevima Hrvatske ńesto obiljeĥene dugotrajnim maglama i niskom naoblakom. 

Relativna vlaĥnost 

 

 

Grafikon srednjih mjeseńnih relativnih vlaĥnosti pokazuje kako su ljetni mjeseci 

signifikantno vlaĥniji od zimskih, ģto je i logińno za promatrano podruńje. Vrlo ńeste 

anticiklone donose hladan i suh zrak sa sjeveroistoka Europe ili iz  Sibira, dok ljeti 

povremeni frontalni poremełaji s Atlantika ili s Jadrana uz viģu temperaturu zraka 

povełavaju relativnu vlaĥnost (ģto je zrak topliji, to moĥe akumulirati viģe vodene pare). 
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Zanimljivo je pratiti i grafikon mjeseńnog broja vlaĥnih dana. Vlaĥni dan je onaj u kojem je 

srednja dnevna vlaĥnost jednaka ili veła od 80%. 

Vjetar  

Vjetar je element koji se baģ puno ne pojavljuje u klasifikacijama klime, ali je kao 

klimatski element vrlo bitan. Kod vjetra su bitne uńestalosti smjerova i brzina puhanja.  

Analiza je napravljena na temelju osam smjerova brzina vjetra.  
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U Sisku je bio najzastupljeniji sjeverni vjetar s ńak 27,67%, a slijedi ga jugozapadnjak s 

15,94%. 

 

Kada se gleda ruĥa vjetrova i uńestalost brzina po smjerovima, vidi se kako je 

najzastupljeniji slab sjeverac, jugozapadnjak, zapadnjak i istońnjak brzine do 2 m/s, a 

potom slab do umjeren sjeverac brzine 2 -4 m/s.  

 

5.1.1 Prilagodba klimatskim promjenama  

 

Utjecaj klimatskih promjena  

Posljedice klimatskih promjena osjełaju se u svim dijelovima svijeta, pa tako i na podruńju 

Republike Hrvatske. Utjecaj klimatskih promjena sve je vidljiviji i ońituje se nizom pojava: 

promjenom temperature, kolińine oborina, promjenom kolińine vodnih resursa, podizanjem 

razine mora, uńestalosti ekstremnih meteoroloģkih prilika (s jedne strane oluje i ekstremne 

kiģe, a s druge sve intenzivniji toplinski valovi i suģe), promjenama u ekosustavu i bioloģkoj 

raznolikosti, poljoprivredi, ģumarstvu te zdravstvenim poteģkołama, a posljedińno i 

ekonomskim ģtetama. TakoŅer, predviŅa se kako łe ove promjene biti sve izraĥenije. Zbog 

specifińnosti zemljopisnog poloĥaja, ekoloģkih posebnosti i gospodarske orijentacije, 

Republika Hrvatska se moĥe smatrati zemljom izrazito osjetljivom na klimatske promjene 
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te je opłenito potrebno uloĥiti dodatne napore kako bi se smanjili pritisci i ublaĥile 

klimatske promjene i njihove posljedice. 1 

 

Klimatske promjene se na prometnu infrastrukturu mogu manifestirati na sljedełi nańin2:  

 

Cestovni promet:  

¶ Smanjivanje ńvrstołe i termińko ģirenje asfalta  

¶ Nastanak kolotraga i rupa na asfaltu  

¶ porast naprezanja na spojevima mostova  

¶ Uslijed toplinskih valova moĥe dołi do smanjenja i ogranińavanja graŅevinskih 

radova 

¶ Vełe cijene odrĥavanja i gradnje cestovne infrastrukture 

¶ Moguła uģteda uslijed toplijih zima, u pogledu manjih ģteta od snijega i leda i 

manjih troģkova soljenja i zimskog odrĥavanja cesta 

¶ Vełi intenziteti ekstremnih oborina mogu uzrokovati poplavljivanje koje moĥe 

dovesti do nesreła, zastoja i prekida radova 

¶ Ispiranje materijala (tla) koji sluĥi kao konstruktivna podloga cestama, tunelima i 

mostovima 

¶ Ekstremne nepogode skrałuju vijek trajanja cestovne infrastrukture 

¶ Tijekom toplijih zima, umjesto snijega ńeģłe pada kiģa, ģto dovodi do ńeģłih 

poplava zimi kada se kroz smrznuto tlo voda ne moĥe infiltrirati u tolikoj mjeri   

¶ Ńeģła kliziģta i ispiranja okolnog zemljiģta 

¶ Vełi intenzitet vjetra posebno ugroĥava visoku infrastrukturu poput mostova, 

nadvoĥnjaka, vijadukata 

 

Ĥeljeznińki promet: 

 

Vruła i suģa ljeta: 

¶ Izvijanje ĥeljeznińkih trańnica 

¶ Isuģivanje zemljane podloge ĥeljeznińke trase (smanjenje stabilnosti) 

¶ Veła potreba za klimatizacijom  

¶ Povełani problemi s ventilacijom u podzemnim infrastrukturnim objektima 

¶ Duĥa vegetacijska sezona utjeńe na zakrńivanje pruge  

Toplije i vlaĥnije zime: 

                                            
1 Plan zaģtite zraka, ozonskog sloja i ublaĥavanje klimatskih promjena u Republici Hrvatskoj za 
razdoblje od 2013. do 2017. godine, Ministarstvo zaģtite okoliģa i prirode, Zagreb, studeni 2013. 
2 Nemry F., Demirel H., Impact of Climate Change on Transport: A focus on road and rail transport 
infrastructures, JRC Scientific and Policy Reports, Joint Research Centre, 2012  
Baker C., Climate change and the railways, University of Birmingham, 2010 (Dostupno na: 
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2010/wp5/Workshop_PPP_05_Baker.pdf ) 
EPA: Climate Change,Impacts (Dostupno na: https://www3.epa.gov/climatechange/ ) 
Boyle J., Cunningham M., Dekens J., Climate Change Adaptation and Canadian Infrastructure, A 
review of the literature, IISD report, 2013  

https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2010/wp5/Workshop_PPP_05_Baker.pdf
https://www3.epa.gov/climatechange/
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¶ Povełana uńestalost poplava ĥeljeznińke mreĥe te vełe opterełenje sustava 

odvodnje 

¶ Oģtełenje zemljane podloge i smanjenje stabilnosti nasipa 

¶ Problemi s elektrińnom infrastrukturom 

¶ Viģe ekstremnih vremenskih prilika: 

¶ Povełana vjerojatnost prekida ĥica (gubitak kontakta pantografa s gornjom ĥicom) 

¶ Veła vjerojatnost prevrnuła i iskliznuła vlaka iz trańnica 

¶ Nesrełe ili mreĥni prekid zbog stabala ili taloĥenja krhotina/sruģenog 

materijala/objekata na pruzi  

 

Ońekivane klimatske promjene  

Najznańajniji klimatski ńimbenici koji utjeńu na prometnu infrastrukturu su srednja 

temperatura i oborina te ekstremne vrijednosti ovih parametara. Zbog toga je od izrazite 

vaĥnosti smanjenje budułih utjecaja poviģenja temperatura prilagodbom infrastrukture 

tijekom same izgradnje, od prilag odbe materijala do nańina projektiranja.3 

U daljnjem tekstu dane su DHMZ-ove projekcije promjene prizemne temperature zraka i 

oborine u Hrvatskoj, koje su dobivene simulacijama klime regionalnim klimatskim modelom 

RegCM, prema A24 scenariju za dva 30-godiģnja razdoblja. Pritom razdoblje od 2011. do 

2040. godine predstavlja bliĥu budułnost i od najvełeg je interesa za korisnike klimatskih 

informacija u dugorońnom planiranju prilagodbe na klimatske promjene. Razdoblje od 2041. 

do 2070. godine predstavlja sredinu 21. stoljeła u kojemu je prema A2 scenariju predviŅen 

daljnji porast koncentracije ugljikovog dioksida (CO 2) u atmosferi te je signal klimatskih 

promjena jańi.5  

Podruńje Grada Siska sagledano je u okviru ģireg podruńja s obzirom da su kartografski 

prikazi koji su proizaģli iz DHMZ-ovih simulacija budułih klimatskih promjena raŅeni na 

horizontalnoj rezoluciji od 35 km. S obzirom na rezolucijska ogranińenja modela, dane 

karte su na razini preglednih.  

Temperatura  

                                            
3 Nemry F., Demirel H., Impact of Climate Change on Transport: A focus on road and rail transport 
infrastructures, JRC Scientific and Policy Reports, Joint Research Centre, 2012  
4 Kako bi se mogle procijeniti promjene klime u budułnosti, potrebno je definirati budułe emisije 
ugljikovog dioksida (CO2) i drugih staklenińkih plinova u atmosferu. Stoga je MeŅuvladin panel za 
klimatske promjene (engl. Intergovernmental Panel on Climate Change - IPCC) u svom Posebnom 
izvjeģłu o emisijskim scenarijima (engl. Special report on emission scenarios - SRES, Nakiłenovił i 
sur., 2000) definirao scenarije emisije staklenińkih plinova uzimajułi u obzir pretpostavke o 
budułem demografskom, socijalnom, gospodarskom i tehnoloģkom razvoju na globalnoj i regionalnoj 
razini. S obzirom da razvoj nije mogułe tońno predvidjeti, scenariji su podijeljeni u ńetiri grupe 
mogułeg razvoja svijeta u budułnosti: A1, A2, B1 i B2. A2 scenarij predviŅa svijet u budułnosti koji 
karakterizira velika heterogenost sa stalnim povełanjem svjetske populacije. Gospodarski razvoj, 
kao i tehnoloģke promjene, regionalno su orijentirani i sporiji nego u drugim grupama scenarija. [5]  
5 Climate change has both positive and negative implications on rail transport , syke, Aalto University, 
YTK, Finnish Met. Institute (Dostupno na: https://ilmasto -opas.fi/en/ilmastonmuutos/vaikutukset/ -
/artikkeli/ae2068f4 -7cd3-49bd-8f6f -1e1c83eb35e2/raideliikenne.html ) 

https://ilmasto-opas.fi/en/ilmastonmuutos/vaikutukset/-/artikkeli/ae2068f4-7cd3-49bd-8f6f-1e1c83eb35e2/raideliikenne.html
https://ilmasto-opas.fi/en/ilmastonmuutos/vaikutukset/-/artikkeli/ae2068f4-7cd3-49bd-8f6f-1e1c83eb35e2/raideliikenne.html
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Na Slikama 5.1-1 (prvo razdoblje) i 5.1-2 (drugo razdoblje) dani su rezultati RegCM modela 

za podruńje cijele Hrvatske, iz kojih se moĥe primijetiti da se predviŅa povełanje 

prizemne temperature zraka u oba razdoblja i u svim sezonama. U prvom razdoblju budułe 

klime (2011. -2040.) na podruńju Hrvatske zimi se ońekuje porast temperature do 0.6ÁC, a 

ljeti do 1ÁC, dok se u drugom razdoblju budułe klime (2041.-2070.) ońekuje amplituda 

porasta u Hrvatskoj, zimi do 2ÁC u kontinentalnom dijelu i do 1.6ÁC na jugu, a ljeti do 

2.4ÁC u kontinentalnom dijelu Hrvatske, odnosno do 3ÁC u priobalju.6 

 

 
Slika 5.1 -1.  Promjena prizemne temperature zraka u Hrvatskoj za razdoblje 2011. -2040. 

Izvor: Klima i klimatske promjene, Drĥavni hidrometeoroloģki zavod 

 

.  

Slika 5.1 -2.  Promjena prizemne temperature zraka u Hrvatskoj za razdoblje 2041. -2070. 

Izvor: Klima i klimatske promjene, Drĥavni hidrometeoroloģki zavod 

                                            
6  Klima i klimatske promjene, Drĥavni hidrometeoroloģki zavod (Dostupno na: 
http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene ) 

http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene
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Za ģire podruńje Grada Siska, prema spomenutom RegCM modelu, scenarij A2, predviŅen je 

porast temperature zimi za razdoblje 2011. -2040. od maksimalno 0,6ÁC te za isto razdoblje 

ljeti izmeŅu 0,8-1,0ÁC. Porast temperature za razdoblje 2041.-2070. iznosio bi zimi i do 

2ÁC, a ljeti i do 2,4 ÁC.7  U prvom razdoblju je na ģirem podruńju Grada modelirano 

smanjenje broja hladnih dana za 3 -4 dana te povełanje broja toplih dana za 4-6, u odnosu 

na sadaģnje stanje.89 

Oborine 

Promjene kolińine oborine u bliĥoj budułnosti (2011.-2040.) (Slika 5.1-3. ) su vrlo male i 

ogranińene samo na manja podruńja te variraju u predznaku ovisno o sezoni. Najveła 

promjena oborine, prema A2 scenariju, moĥe se ońekivati na Jadranu u jesen kada RegCM 

upułuje na smanjenje oborine s maksimumom od pribliĥno 45-50 mm na juĥnom dijelu 

Jadrana. MeŅutim, ovo smanjenje jesenske kolińine oborine nije statistińki znańajno.10 

 

Slika 5.1 -3.  Promjena oborine u Hrvatskoj (mm/dan) u razdoblju 2011. -2040. 

Izvor: Klima i klimatske promje ne, Drĥavni hidrometeoroloģki zavod 

 

U drugom razdoblju budułe klime (2041.-2070.) (Slika 5.1-4) promjene oborine u Hrvatskoj 

su neģto jańe izraĥene. Tako se ljeti u gorskoj Hrvatskoj te u obalnom podruńju ońekuje 

smanjenje oborine. Smanjenja dosiĥu vrijednost od 45-50 mm i statistińki su znańajna. 

                                            
7 Klima i klimatske promjene, Drĥavni hidrometeoroloģki zavod (Dostupno na: 
http://klima.hr/klima.ph p?id=klimatske_promjene) 
8 Hladni dani su dani kada je minimalna temperatura zraka niĥa od 0ÁC, dok su topli dani definirani 
kao oni u kojima je maksimalna dnevna temperatura viģa od 25ÁC [8] 
9 Ģesto nacionalno izvjeģłe Republike Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda o 
promjeni klime (UNFCCC), drĥavni hidrometeoroloģki zavod, listopad 2013. (Dostupno na: 
http://klima.hr/razno/publikacije/NIKP6_DHMZ.pdf ) 
10

Klima i klimatske prom jene, Drĥavni hidrometeoroloģki zavod (Dostupno na: 

http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene ) 

http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene
http://klima.hr/razno/publikacije/NIKP6_DHMZ.pdf
http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene
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Zimi se moĥe ońekivati povełanje oborine u sjeverozapadnoj Hrvatskoj te na Jadranu, 

meŅutim to povełanje nije statistińki znańajno.11 

 
Slika 5.1 -4.  Promjena oborine u Hrvatskoj (mm/dan) u razdoblju 2041. -2070.  

Izvor: Klima i klimatske promjene, Drĥavni hidrometeoroloģki zavod 

 

Na ģirem podruńju Grada Siska, u bliĥoj budułnosti (2011.-2040.) ne ońekuje se promjena 

kolińine oborine u odnosu na referentno razdoblje (sadaģnja klima, razdoblje 1961.-1990.), 

kao niti u daljnjoj budułnosti (2041.-2070.) u odnosu na sadaģnje stanje. Povełanja broja 

suhih dana i porasta broja vlaĥnih dana ne bi trebalo biti u bliĥoj budułnosti. MeŅutim, na 

podruńju Grada Siska izraĥena je promjena dnevnog intenziteta oborine. Gledajułi 

promjenu (porast) dnevnog intenziteta oborine (SDII 12) u bliĥoj budułnosti, ona je 

najznańajnija (i statistińki znańajna) za proljełe (>6%) te je potom i za cijelu godinu 

statistińki znańajna (izmeŅu 2% i 3%).13 

Mjere prilagodbe klimatskim promjenama  

S obzirom na gore navedene promjene klimatskih parametara koje se ońekuju na 

podruńjima zahvata najznańajniji uńinak na cestovnu infrastrukturu ima poviģenje 

temperature. Poviģenje temperature utjeńe na karakteristike, odnosno oģtełenje asfalta. 

Stoga se kao mjera prilagodbe preporuńa kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u 

obzir ońekivane temperature u budułnosti, koje se sa velikom sigurnoģłu mogu projicirati 

za budułu klimu. Ońekuje se da łe se i kroz norme za asfalt i asfaltna veziva ove mjere 

ugraditi i na razini Europske unije.  

S obzirom na rizik izvijanja pruge zbog poviģenja temperature tijekom koriģtenja, potrebno 

je uspostaviti sustav upravljanja ogranińenjem brzine ovisno o temperaturi trańnica. 

                                            
11 Klima i klimatske promjene, Drĥavni hidrometeoroloģki zavod (Dostupno na: 

http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene )  
12 Standardni dnevni intenzitet oborine -ukupna sezonska (godiģnja) kolińina oborine podijeljena s 
brojem oborinskih dana u sezoni (godini)  
13 Ģesto nacionalno izvjeģłe Republike Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda o 
promjeni klime (UNFCCC), drĥavni hidrometeoroloģki zavod, listopad 2013. (Dostupno na: 
http://klima.hr/razno/publikac ije/NIKP6_DHMZ.pdf) 

http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene
http://klima.hr/razno/publikacije/NIKP6_DHMZ.pdf


 
 

62 

 

Ovakva mjera se veł koristi u ĥeljeznińkom prometu, a moĥe se po potrebi u budułnosti i 

unaprijediti boljom kontrolom realne temperature trańnica ugradnjom sustava 

instrumentalnog prałenja temperature trańnica.  

Kolińina ukupne oborine vjerojatno se nełe povełati, dok je povełanje ekstremne oborine 

prema projekcijama ipak statistińki znańajno. Ģto se tińe erozije, odnosno odrona tla, 

geotehnińkim istraĥnim radovima łe se trebati utvrditi kritińna podruńja i definirati 

odgovarajuła tehnińka rjeģenja i mjere zaģtite, posebice u pogledu oborina ekstremnog 

intenziteta.  

 

5.2  Kvaliteta zraka  i emisije staklenińkih plinova 

 

Za veliki broj oneńiģłujułih tvari u zraku je dokazano ili se sumnja da imaju negativne 

uńinke na ljudsko zdravlje i okoliģ. Opłenito, kratkotrajno izlaganje umjerenom 

oneńiģłenju zraka vjerojatno nełe uzrokovati ozbiljne posljedice mladim i zdravim 

osobama. MeŅutim, poviģene koncentracije oneńiģłujułih tvari u zraku i/ili njima 

dugotrajno izlaganje moĥe dovesti do ozbiljnih zdravstvenih simptoma i stanja kod ljudi. 

Ovo se prvenstveno odnosi na diģni sustav i upalne procese u organizmu, ali takoŅer moĥe 

uzrokovati mnogo ozbiljnija stanja kao ģto su srńane bolesti i rak. Srńani i plułni bolesnici 

su osjetljiviji na n egativne utjecaje oneńiģłenja zraka. Opasnosti su posebno podloĥna 

djeca i starije osobe ( Godiģnje izvjeģłe o prałenju kvalitete zraka na podruńju Republike 

Hrvatske za 2014. godinu, HAOP, 2015. godine).  

 

Na podruńju Grada Siska postavljene su tri automatske mjerne postaje za prałenje 

kvalitete zraka (AMP): Sisak-1, Sisak-2 i Sisak-3 (Slika 5.2-1.) . 

 

Na mjernim postajama se, ovisno o postaji, mjere koncentracije sljedełih oneńiģłujułih 

tvari: duģikov dioksid (NO2), ugljikov monoksid (CO), sumporovodik (H 2S), sumporov dioksid 

(SO2), benzen (C6H6) i lebdełe ńestice PM10 - automatski i gravimetrijski,  metali :  Pb, Mn, 

Cd, Ni, As i policiklińki aromatski spojevi (PAU) u PM10 te meteoroloģki parametri: 

temperatura zraka (ÁC), relativna vlaĥnost (%) i brzina vjetra (m/s).  

 

Automatska mjerna postaja (AMP) u okviru drĥavne mreĥe za prałenje kvalitete zraka 

Sisak-1 smjeģtena u naselju Caprag koja je udaljena otprilike 1 km od industrijske zone . 

Mjerna postaja AMP Sisak-2 ð Galdovo smjeģtena je u dvoriģtu OĢ Galdovo koja je  udaljena  

oko 3 km od industrijske zone dok je AMP Sisak-3 smjeģtena u centru Siska za prałenje 

razine oneńiģłenosti zraka u naseljima i industrijskim podruńjima, a udaljena je oko 4 km 

od industrijske zone.  
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Slika 5.2 -1.  Poloĥaj automatskih mjernih postaja Sisak -1, Sisak-2 i Sisak-3 na podruńju grada Siska 

 

Prema rezultati ma prałenja kvalitet e zraka, odnosno kategorizacij e kvalitete zraka  na 

navedenim mjernim postajama u razdoblju od 2012. do 2015. godine koji se godiģnje 

objavljuju u okviru godiģnjih izvjeģła o prałenju kvalitete zraka na podruńju Republike 

Hrvatske, od strane Agencije za zaģtitu okoliģa (AZO), odnosno od 2015. godine Hrvatske 

agencije za okoliģ i prirodu (HAOP), na podruńju Grada Siska na svim mjernim postajama 

zabiljeĥeno je oneńiģłenje lebdełim ńesticama PM10, a na postaji Sisak-1 smjeģtenoj u 

naselju Caprag i sumporovodikom H2S, te u 2014. i 2015. godini i benzo(a)pirenom - BaP u 

PM10.  U 2015. godini zrak je na postaji Sisak -1 uvjet no bio i II. kategorije kvalitete s 

obzirom na benzen. 

 

Povełane koncentracije sumporovodika posljedica su emisija sumporovodika iz INA 

Rafinerije nafte Sisak.  

 

Oneńiģłenje lebdełim ńesticama PM10 na podruńju Grada Siska prema Akcijskom planu za 

smanjivanj e razina koncentracija lebdełih ńestica PM10 na podruńju Grada Siska (IRI Sisak 

d.o.o. za istraĥivanje, razvoj i ispitivanje, 2013. godine) (u daljnjem tekstu Akcijski plan)  

posljedica je emisija lebdełih ńestica PM10 iz sljedełih izvora: 

¶ industrija  (najvełi izvori emisija u zrak su ABS Sisak d.o.o. (ĥeljezara), INA ð

industrija nafte d.d., Rafinerija nafte Sisak i  Termoelektrana Sisak), 

¶ mali i srednj e veliki ureŅaji za loĥenje, 

¶ emisije iz kułanstva, 

¶ strojevi i mehanizacija u poljoprivredi,  

¶ promet.  
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Prema rezultatima analize porijekla oneńiģłenja lebdełim ńesticama PM10 na podruńju 

Grada Siska, utvrŅeno je da je udio lebdełih ńestica porijeklom iz kułanstava viģi u staroj 

jezgri grada  Sisak, a udio lebdełih ńestica od emisija iz industrije vełi oko mjerne postaje 

Sisak-1. Oko 79 % ukupnih emisija PM10 nastaje uslijed industrijskih aktivnosti u gradu Sisku, 

a u neindustrijskim emisijama , 77 % ukupnih emisija PM10 potjeńe iz kułanstava, a 22 % iz 

prometa (Slika 5.2-2.) . 

 
Slika 5.2 -2.  Modelirani izvori (industrija, promet, kułanstva) u ukupnim koncentracijama lebdełih 

ńestica PM10 

Preuzeto: Akcijski plan, 2013. godine 

 

Emisije iz prometa  

 

Emisije oneńiģłujułih tvari u zrak iz prometa u prvom redu podrazumijevaju emisije 

ispuģnih plinova iz vozila s motorima s unutarnjim  sagorijevanjem: ugljikov monoksid  (CO), 

ugljikov dioksid, nemetanski hlapivi organski spojevi (NMHOS), duģikovi oksidi (NOx), 

sumporovi oksidi (SOX) te lebdełe ńestice i teģki metali. 

 

Prema posljednje m Izvjeģłu o stanju okoliģa u Republici Hrvatskoj, 2014., AZO emisije svih 

oneńiģłujułih tvari u zrak iz sektora Promet, u posljednjem desetogodiģnjem razdoblju 

(2002. do 2012.) pokazuju trend smanjenja. Pri tome najvełi smanjenje biljeĥe emisije SOX 

(89,1%), CO (68,1%) i NMHOS (64,4%) zbog koriģtenja goriva s manjim udjelom sumpora te 

uvoŅenja katalizatora. U odnosu na vrste goriva i nadalje se najviģe koristi okoliģno manje 

prihvatljivo dizelsko gorivo (u 2012. udio 62%).  
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Potrebno je takoŅer napomenuti da je prema posljednjem izvjeģłu Nacionalni inventar 

staklenińkih plinova Republike Hrvatske (Inventar staklenińkih plinova, NIR 2016, HAOP, 

lipanj  2016.), Podsektor Promet (Sektor Energetika) koji ukljuńuje emisije iz cestovnog, 

zrańnog, ĥeljeznińkog, pomorskog i rijeńnog prometa, jedan od znańajnijih izvora emisije 

CO2 ð doprinos prometa ukupnoj emisiji CO 2 s teritorija RH u 2014. godini je  iznosio 24,6 %. 

Od toga, najvełi udio ima cestovni promet - 95,8 % emisija CO2 od ukupnih emisija iz 

prometa, a nakon njega slijede pomorski i rijeńni promet, ĥeljeznińki promet i zrańni 

promet . 

 

S obzirom da je procijenjeno da dio emisija ńestica PM10 na podruńju Grada Siska potjeńe 

iz cestovnog prometa, A kcijskim planom propisane su i mjere z a smanjenje emisija iz 

prometa koje trebaju  doprinijeti ukupnom smanjenju emisija ńestica. 

 

Mjere za smanjivanje emisija lebdełih ńestica PM10 u prometu obuhvałaju mjere 

smirivanja prometa ogranińavanjem brzine i kolińine prometa, unapreŅenjem javnog 

prijevoza, te redovitim odrĥavanjem, izgradnjom i rekonstrukcijom prometne 

infrastrukture:  

¶ mjere ozelenjivanja  

¶ mijenjati  navike korisnika prometa  

¶ program "Jedan dan bez automobila" 

¶ mjere  organizacije gradskog prometa  

¶ modernizacija voznog parka, uvoŅenje biogoriva i prirodnog plina u sektoru javnog 

prij evoza i komunalne djelatnosti  

¶ poboljģanje logistike autobusne mreĥe  

¶ provedba pilot projekta i uspostava sustava izobrazbe vozańa cestovnih vozila za 

eko-voĥnju  

¶ program razmjene auta za zaposlenike Grada Siska te program promoviranja 

dij eljenja osobnog automobila  

¶ potpora kupnji energetski efikasnih vozila  

 

Mogułi razvoj bez provedbe Plana 

 

Plan odrĥive urbane mobilnosti usmjeren je na razvoj prometne politike Grada Siska ńije 

glavne odrednice bi trebale biti promjena modalne raspodjele p utovanja u korist javnog 

gradskog prijevoza i nemotoriz iranih nańina putovanja uz bolju energetsku efikasnost, 

smanjene upotrebe osobnih vozila u gradskim putovanjima, poticanje nemotoriziranih 

nańina putovanja kao ģto su pjeģańenje i koriģtenje bicikla, poticanje koriģtenja javnog 

gradskog prijevoza, uspostava pjeģańke zone s ogranińenim pristupom koriģtenja osobnih 

vozila, izgradnja i poboljģanje postojełe prometne infrastrukture. Neprovedbom ovog 

Plana ne bi se stekli uvjeti koji bi omogułili smanjenje emisija oneńiģłujułih tvari u zrak iz 

prometa na podruńju Grada Siska. 

 

5.3  Buka 
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Zakonom o zaģtiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16) odreŅuju se mjere zaģtite od 

buke te nadzor nad provedbom tih mjera radi sprjeńavanja ili smanjivanja buke i 

otklanjanja  opasnosti za zdravlje ljudi. Zakon propisuje kriterije koje moraju zadovoljiti 

izvori buke, obvezu izrade karata buke i akcijskih planova te nańin procjene i kriterije za 

uporabnu dozvolu graŅevina. Karta buke je prikaz postojełeg i/ili predviŅenog stanja 

imisije buke na promatranom podruńju.  

 

Grad Sisak je u okviru programa zaģtite od buke u razdoblju od 2006. do 2010. godine 

(prema tada vaĥełem Zakonu o zaģtiti buke (NN 20/03)) izradio II. generaciju karata buke i 

to za buku iz cestovnog prometa, iz ĥeljeznińkog prometa, iz industrije te zbirnu kartu 

buke i buku s prikazom konfliktnih stanja.  

 

Karte buke daju prikaz postojełih i predvidivih razina imisija buke na svim mjestima 

unutar promatranog podruńja, ovisno o nekom odreŅenom izvoru ili pak svim izvorima buke. 

Iz karata se moĥe iģńitati razina dnevne buke, nołne i prosjeńne 24-satne buke po svim 

zonama grada na razini ulice i kułnog broja.  

 

 
Slika 5.3 -1.  Strateģka karta buke Grada Siska ð cestovni promet  

(Izvor: http://iszo.azo.hr/DetaljniPregled.aspx?pid=P20/01)  

 

Programom zaģtite okoliģa Grada Siska za razdoblje od 2013. do 2016. godine (FKIT 

Sveuńiliģta u Zagrebu i Accumular d.o.o., prosinac 2012.) procijenjeno je relativno 

povoljno stanje u smislu ugroĥenosti stanovniģtva vanjskom bukom iz cestovnog i 

ĥeljeznińkog prometa i industrije u Gradu Sisku. Akcijski plan za smanjenje buke nije 

izraŅen jer su novim Zakonom o zaģtiti od buke obveznici izrade akcijskog plana samo 

gradovi koji imaju viģe od 100.000 stanovnika. 
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Programom zaģtite okoliģa Grada Siska za razdoblje od 2013. do 2016. godine dani su 

ciljevi i mjere zaģtite okoliģa za buku preuzeti iz Nacionalne strategije zaģtite okoliģa i 

Nacionalnog plana djelovanja na okoliģ (NEAP), a prilagoŅeni su stanju u Gradu Sisku te se 

navode nastavno na ciljeve i mjere u Programu zaģtite okoliģa Grada Siska za prethodno 

razdoblje. Navedene mjere su:  

¶ prilikom prostornog planiranja uvaĥiti utjecaj buke na ńovjeka i ostali ĥivi svijet 

¶ poboljģati inspekcijski nadzor nad provedbom odredbi vezanih za buku,  

¶ educirati dionike o problemu buke (nevladine udruge, odgovorne sluĥbe, 

proizvoŅańe buke, planere), 

¶ nastaviti aktivnosti djelotvornije kontrole rada lokala i odvijanja prometa tijekom 

nołi u centru grada, 

¶ promovirati koriģtenje transportnih sredstava, druge opreme i ureŅaja koji stvaraju 

manje buke,  

¶ fokusirati se na rjeģavanje problema buke koji proizlazi od tranzitnog prometa. 

 
Uz ciljeve i mjere navedeni su mogułi sudionici i nositelji mjera, predloĥeni su rokovi 

izvrģenja i navedeni su mogułi izvori financiranja i procjena potrebnih sredstava iz 

lokalnog prorańuna. 

 

Mogułi razvoj bez provedbe Plana 

 

U proģlosti razvitak se poistovjełivao s motorizacijom (prvenstveno vozila s unutarnjim 

izgaranjem) dok se danas moĥe uońiti trend prelaska na suvremenije oblike prijevoza 

(predviŅene Planom) koji ne zahtijevaju toliki utroģak energije, manje oneńiģłuju zrak i 

emitiraju manje buke u okoliģu ńinełi ga tako ugodnijim i zdravijim mjestom za ĥivot. 

Ukoliko se Plan ne bi proveo razine buke bi ostale na razini sukladnoj povełanju (ili 

smanjenju) broja vozila dok se provedbom Plana ovakva mogułnost ne ostavlja kao 

sluńajnost veł se mjerama planski potińe smanjenje broja vozila na prometnica. Sama 

dostupnost parkiraliģnih mjesta i mogułnost prometovanja ulicama centra ostavit łe razine 

buke na postojełoj razini, dok se provedbom Plana to onemogułava. Usporedbom stanja 

bez provedbe Plana i stanja s provedbom Plana moĥe se zakljuńiti da łe provedba plana 

imati utjecaj na smanjenj e buke u gradu, ne samo otvaranjem pjeģańkih zona i 

biciklistińkih staza veł i neizravno vełom dostupnoģłu parkirnih mjesta na rubovima grada 

i boljom povezanoģłu dijelova grada s javnim prijevozom (ekoloģki orijentiranim). 
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5.4  Vode 

 

I. Povrģinske vode 

Sve vode unutar podruńja Grada Siska dio su vodnog podruńja rijeke Dunav, odnosno 

podruńja podsliva rijeke Save te jednim dijelom pripadaju malom slivu Banovina, a drugim 

malom slivu Lonja-Trebeĥ.14 

Grad Sisak nalazi se u okruĥenju vodenih tokova Save, Kupe i Odre. Na krajnjem istoku 

Grada Siska kao jedinice lokalne samouprave nalazi se i dio toka rijeke Lonje. Sava nastaje 

spajanjem Save Dolinke i Save Bohinjke koje obje izviru u Julijskim Alpama, podno Triglava  

(Republika Slovenija), d ijelom svoga srednjeg toka tv ori granicu RH i Bosne i Hercegovine, 

a ulijeva  se u Dunav kod Beograda u Republici Srbiji. Plovna je od Siska. Zbog razvijene 

industrije i otpadnih voda nije pitka. Kupa izvire u Gorskom kotaru, u Nacionalnom parku 

Risnjak. Velikim dijelo m svoga toka ńini prirodnu granicu RH i Republike Slovenije, a u Savu 

se ulijeva kod Siska. Ukupna duĥina toka je 296 km. Kod visokih vodostaja plovna je do 

Karlovca. Gornji tok Kupe je vodozaģtitno podruńje. Za Sisak je vaĥna zbog vodoopskrbe, 

rekreacije i ribolova. Odra nastaje iz podzemnih izvora sjeverno od Velike Gorice, teńe 

kroz Odransko polje i kod Siska, u selu Odra, se ulijeva u Kupu. Ukupna duĥina rijeke je 83 

km. 

U okolici Siska sve tri rijeke imaju malen pad, zavojite su i mirnoga toka uslijed preteĥito 

ravnińarskog terena. Relevantni podaci o vodostaju (Slika 5.4-1 i 5.4-2) pokazuju da 

vodostaji Save i Kupe pod utjecajem godiģnjeg rasporeda i kolińine padalina pripadaju 

aluvijalnom reĥimu. Najviģi vodostaji opaĥaju se u kasnu jesen (studeni i prosinac) i rano 

proljełe (oĥujak i travanj). Najniĥi vodostaji su ljeti i u sijeńnju. Kod visokih su vodostaja 

sve tri rijeke sklone plavljenju okolnih terena, ģto se rjeģava permanentnim nasipima oko 

Save i drugim mjerama obrane od poplava. Visok vodostaj Kupe ometa normalno utjecanje 

Odre, pa Odra plavi okolni teren ð Odransko polje ð kao znańajni krajobraz sastavljen od 

ģuma i poplavnih paģnjaka. Sava i Lonja takoŅer plave Lonjsko polje, koje je i zbog toga 

pod zaģtitom kao park prirode ð mońvarno staniģte.15 

 

                                            
14 Pravilnik o granicama podruńja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10) 
15 Program zaģtite okoliģa Grada Siska za razdoblje od 2013. do 2016. Godine, Zagreb, Prosinac 2012. 
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Slika 5.4 -1.  Godiģnji vodostaj Save u 

Dubrovńaku, uzvodno od Siska; srednje, 

maksimalne i minimalne godiģnje vrijednosti za 

osmogodiģnje razdoblje od 2001. do 2008. 

godine 

Slika 5.4 -2.  Godiģnji hod vodostaja Kupe u 

Jamnińkoj Kiselici, uzvodno od Siska; srednje, 

maksimalne i minimalne godiģnje vrijednosti za 

osmogodiģnje razdoblje od 2001. do 2008. 

Izvor: Program zaģtite okoliģa Grada Siska za razdoblje od 2013. do 2016. Godine, Zagreb, 

Prosinac 2012. 

 

I. -1. Obiljeĥja vodotoka 

RIJEKA SAVA ð s razmjerno plitkim, blago padajułim i vijugavim koritom je glavni vodeni 

tok na podruńju Ĥupanije. Sava izvire ispod Triglava u Republici Sloveniji te joj je ukupna 

duĥina 945 km, a kroz Republiku Hrvatsku teńe u duĥini od 562 km, od ńega dio kao 

granińna rijeka. U vrijeme kulminacije pritjecajnih kolińina vode, ukupni protok ne moĥe 

otjecati koritom Save, te se viģak vode razlijeva u prirodne retencije Lonjsko i Mokro 

polje. Najvaĥniji pritoci rijeke Save s lijeve strane su Stara Lonja, Trebeĥ i Strug, a s desne 

strane Kupa, Blinja, Sunja i Una.  

KANAL LONJA ð TREBEĤ ð VELIKI STRUG ð skuplja vodu svojih pritoka Ńesma, Preloģńica, 

Sepńina, Ravnik, Grańenica, Repuģnica, Kutina, Husainac, Ilova, Pakra, Ĥeljan, Subocka, 

Muratovica, Novska i Sloboģtina. Rukavcem Stara Lonja voda iz kanala uljeva se u rijeku 

Savu s njene lijeve strane kod naselja Lonja.  

RIJEKA KUPA - desni pritok rijeke Sav e koji  izvire ispod Risnjaka u Gorskom Kotaru, a 

utjeńe kod Siska u Savu. Na podruńju Sisańko-moslavańke ĥupanije Kupa teńe u smjeru od 

zapada prema istoku, te kod Petrinje mijenja smjer prema sjeveru. Kupa nakon Petrinje 

ima karakter nizinske rijeke s vrl o malim padom. Vodostaj rijeke Kupe se tijekom godine 

znatno mijenja, ģto je rezultat rasporeda i kolińine padalina u njenom porjeńju. Najvaĥniji 

pritoci rijeke Kupe su Velika Trepńa, Golinja, Glina, Utinja, Petrinjńica, Moģńenica i 

Odra.16 

 

 

                                            
16 Izvjeģłe o stanju okoliģa Sisańko-moslavańke ĥupanije 2011.-2014., Zagreb, prosinac 2015. 
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I. -2. Procjena postojełeg stanja 

U daljnjem tekstu dan je pregled stanja povrģinskih vodnih tijela na koje bi zahvat mogao 

imati utjecaj. Karakteristike i stanja vodnih tijela prema Planu upravljanja vodnim 

podruńjima za razdoblje 2016.-2021. (Tablica 5.4-1.)  

Tablica 5.4 -1.  Stanje vodnih tijela na podruńju  Grada Siska 

ĢIFRA NAZIV EKOTIP KEM EKO UKUPNO

CSRN0001_015 Sava 5C Dobro Vrlo loģeVrlo loģe

CSRN0001_014 Sava 5C Dobro Loģe Loģe

CSRN0001_013 Sava 5C Nije dobro Vrlo loģeVrlo loģe

CSRN0004_001 Kupa 5A Dobro Vrlo loģeVrlo loģe

CSRN0007_003 Lonja Trebeĥ4 Dobro Loģe Loģe

CSRN0007_002 Lonja Trebeĥ4 Nije dobro Loģe Vrlo loģe

CSRN0007_001 Lonja Trebeĥ4 Nije dobro Loģe Vrlo loģe

CSRN0013_001 Stari Trebeĥ4 Dobro Vrlo loģeVrlo loģe

CSRN0024_001 Odra 3B Nije dobro Umjereno Vrlo loģe

CSRN0138_002 Sepńina 2A Dobro Dobro Dobro

CSRN0138_001 Sepńina 4 Dobro Vrlo loģeVrlo loģe

CSRN0146_001 Voloderec 2A Dobro Dobro Dobro

CSRN0172_001 Repuģnica 2A Dobro Dobro Dobro

CSRN0181_001 Sikljeń 2A Dobro Vrlo dobro Vrlo dobro

CSRN0194_001 Blinja 2B Dobro Vrlo dobro Vrlo dobro

CSRN0219_001 Knl. Lonja Strug 2A Dobro Dobro Dobro

CSRN0484_001 Nema naziva 2A Dobro Loģe Loģe

CSRN0486_001 Vujaģina 2A Dobro Vrlo dobro Vrlo dobro

CSRN0500_001 Mrtva Odra 2A Dobro Dobro Dobro

CSRN0604_001 Vugrinovo 2A Dobro Vrlo dobro Vrlo dobro

CSRN0648_001 Kanal Sirota 2A Dobro Dobro Dobro

CSRN0332_001 Moģtanica 2A Dobro Vrlo dobro Vrlo dobro

CSRN0661_001 Kinjańka 2A Dobro Dobro Dobro

CSRN0272_001 nema naziva 2A Dobro Vrlo dobro Vrlo dobro  
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Slika 5.4 -3. Ekoloģko stanje vodnih tijela povrģinske vode na ģirem podruńju Grada Siska 

 

Slika 5.4 -4.  Kemijsko stanje vodnih tijela povrģinske vode na ģirem podruńju Grada Siska 
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Prema Uredbi o standardu kakvołe voda (NN 73/13, 151/14, 78/15), stanje tijela 

povrģinske vode odreŅuje se na temelju ekoloģkog ili kemijskog stanja toga tijela, ovisno o 

tome koje je loģije. Stanje tijela povrģinske vode je dobro, ako ima vrlo dobro ili dobro 

ekoloģko i dobro kemijsko stanje. Tijelo povrģinske vode nije u dobrom stanju, ako ima 

umjereno, loģe ili vrlo loģe ekoloģko stanje i/ili nije postignuto dobro kemijsko stanje. 

Pritom se ekoloģko stanje povrģinske vode odreŅuje na temelju rezultata monitoringa 

bioloģkih elemenata kakvołe te hidro-morfoloģkih, osnovnih fizikalno-kemijskih elemenata  

koji prate bioloģke elemente. Kemijsko stanje tijela povrģinske vode odreŅuje se na 

temelju rezultata monitoringa pokazatelja kemijskog stanja (Prilog 5.A Uredbe).  

Na ģirem podruńju grada Siska nalazi se 24 najznańajnijih povrģinskih vodnih tijela i sva 

pripadaju vodnom podruńju rijeke Dunav odnosno rijeke Save. Vodna tijela pripadaju 

Panonskoj ekoregiji.  

Prema ukupnoj ocjeni stanja vodnih tijela 13 vodnih tijela je ocijenjeno ocjenom vrlo 

dobro i dobro (54,17  %) prema ocjeni za ukupno i ekoloģko stanje, dok je 11 vodnih tijela 

ocijenjeno ocjenom loģe i vrlo loģe (45,83 %) s obzirom na ukupnu ocjenu stanja. Prema 

ocjeni ekoloģkog stanja 10 vodnih tijela je ocijenjeno ocjenama loģe i vrlo loģe (41,67 %). 

Prilikom ocjenjivanja kemijskog stanja, od 24 vodna t ijela , za ńetiri vodna tijela dobro 

stanje nije postignuto (16,67 %) a to su: CSRN0001_013 Sava, CSRN0007_002 Lonja Trebeĥ, 

CSRN0007_001 Lonja Trebeĥ i CSRN0024_001 Odra. Ocjenom dobro s obzirom za kemijsko 

stanje je ocijenjeno 20 vodnih tijela odnosno 83,33 % (Slika 5.4-3 i Slika 5.4-4).  

Vodotoci u vrlo loģem stanju su: CSRN0001_013 Sava, CSRN0007_002 Lonja Trebeĥ, 

CSRN0007_001 Lonja Trebeĥ i CSRN0024_001 Odra, a uzrok loģeg stanja su poviģene 

koncentracije heksaklorbutadiena, naruģeni hidromorfoloģki uvjeti i fizikalno kemijski 

pokazatelji.  TakoŅer treba napomenuti da je mogułi uzrok loģeg stanja vodotoka 

CSRN0024_001 Odra kanalizacijski ispust u samu rijeku i to iz mjeģovitog postojełeg 

kanalizacijskog ispusta Grada Siska. Nadalje, postoje dva kanalizacijska ispusta u rijeku 

Savu i ģest u rijeku Kupu.17 Vodotoci ocijenjeni ocjenom vrlo dobro su CSRN0181_001 

Sikljeń, CSRN0194_001 Blinja, CSRN0486_001 Vujaģina, CSRN0604_001 Vugrinovo, 

CSRN0661_001 Kinjańka te CSRN0272_001 (nema naziva).18 

Loģe stanje rijeke takoŅer se moĥe pripisati blizini oneńiģłivańa kao ģto su INA Industrija 

nafte d.d., Tvornica Sisak koje se nalaze nizvodno uz desnu obalu rijeke Kupe u Gradu 

Sisku te HEP Proizvodnja uz desnu obalu rijeke Save (Slika 5.4-4.).  

 

                                            
17  Program zaģtite okoliģa grada Siska za razdoblje od 2013.-2016. godine 
(http://sisak.hr/uploads/documents /2014/ZATITA_OKOLIA/Program_zastite_okolisa_od_2013_do_2
016.pdf ) 
18 Podaci dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama, Hrvatske vode, prosinac 2016 . 

http://sisak.hr/uploads/documents/2014/ZATITA_OKOLIA/Program_zastite_okolisa_od_2013_do_2016.pdf
http://sisak.hr/uploads/documents/2014/ZATITA_OKOLIA/Program_zastite_okolisa_od_2013_do_2016.pdf
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Slika 5.4 -5.  Poloĥaj oneńiģłivańa u Gradu Sisku s obzirom na ukupno stanje vodnih tijela (Izvor: 
Hrvatske vode, prosinac 2016. prema stanju iz 2012. godine)  

 

Prema novome Planu upravljanja vodnim podruńjima za razdoblje 2016.-2021. odnosno 

prema Preglednoj karti osjetljivih podruńja i njihovih slivova (prema Registru zaģtiłenih 

podruńja, stanje rujan 2012.) podruńje Grada Siska pripada eutrofnome podruńju. 

 

II. Podzemne vode  

Razvoj podzemnih vodonosnika izravno ovisi o strukturno-geoloģkim i geomorfoloģkim 

obiljeĥjima prostora. Prema PUVP 2016.-2021., Grad Sisak se nalazi unutar dva grupirana 

tijela podzemnih voda (Slika 5.4-6).  Osnovni podaci o ovim grupiranim tije lima podzemne 

vode prikazani su u Tablici  5.4-2. 

 



 
 

74 

 

Tablica 5.4 -2.  Osnovne karakteristike grupiran ih tijela podzemne vode  

KOD 

Ime 

grupiranog 

vodnog 

tijela 

podzemne 

vode 

Poroznost  

Obnovljive 

zalihe 

podzemnih 

voda/Prosjeńni 

dotok 

podzemne 

vode 

(ķ106 m3/god)  

Eksploatacijske 

kolińine 

podzemnih 

voda  

(ķ106 m3/god)  

Iskoriģtenost 

resursa (%) 

Prirodna 

ranjivost  

CSGI_28 
Lekenik - 

Luĥani 
meŅuzrnska 366 3,51 1,00 

53% 

podruńja 

umjerene 

do  

poviģene 

ranjivosti  

CSGI_31 Kupa 
dominantno 

meŅuzrnska 
287 11,9 4,15 

58% 

umjerene 

do  

poviģene 

ranjivosti  

 

Grad Sisak nalazi se na podruńju vodonosnika meŅuzrnske i dominantno meŅuzrnske 

poroznosti. Razina podzemnih voda na podruńju Grada varira od 0,70 m do 7,00 m, a ovisi 

o vrsti zemljiģta, konfiguraciji terena i vodostaju Save i Kupe. Grad Sisak i prigradska 

naselja opskrbljuju se vodom iz rijeke Kupe i dijelom iz bunara, uglavnom u vodozaģtitnom 

podruńju uz Kupu.19 U dijelu doline rijeke Save teren je izgraŅen preteĥno od pijeska 

razlińite granulacije i tvori jedinstveni vodonosni horizont ńija se debljina krełe izmeŅu 10 

i 40 metara. Zbog hipsometrijskih odnosa rijeke Save i ģireg zaobalja, na velikom dijelu 

Grada (ali i cijele Sisańko-moslavańke ĥupanije) podzemne vode se nalaze vrlo blizu 

povrģine terena, tako da je teren zamońvaren, ili za vrijeme visokih vodostaja 

poplavljen. 20 

Podruńje Grada Siska pripada podruńju dva grupirana tijela podzemne vode. Grupirano 

tijelo podzemne vode CSGI_28 Lekenik-Luĥani nalazi se na 53% podruńja umjerene do 

poviģene ranjivosti ukupne povrģine 3.444 km2 te se nalazi na istońnoj polovici Sisańko-

moslavańke ĥupanije i grad Sisak se prostorno nalazi na njemu. Zapadno od grada Siska 

nalazi se podruńje grupiranog tijela podzemne vode CSGI_31 Kupa koje se nalazi na 58% 

umjerene do poviģene ranjivosti. Ukupna povrģina TPV CSGI_31 Kupa iznosi 2.870 km2.21 

                                            
19 Program zaģtite okoliģa Grada Siska za razdoblje od 2013. do 2016. godine, Zagreb, Prosinac 2012. 
20 Izvjeģłe o stanju okoliģa Sisańko-moslavańke ĥupanije 2011.-2014., Zagreb, prosinac 2015. 
21 Odluka o odreŅivanju ranjivih podruńja u Republici Hrvatskoj (NN 130/12) 
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Slika 5.4 -6. Poloĥaj Grada Siska u odnosu na grupirana tijela podzemne vode 

 

II.-1. Stanje grupiranih vodnih tijela  podzemne vode 

Stanje grupiranog vodnog tijel a podzemne vode prikazano je u Tablici 5.4-3. Ukupno stanje 

grupiranih tijela podzemne vode  CSGI_28 Lekenik-Luĥani i CSGI_31 Kupa, su ocijenjen i 

ocjenom dobro, odnosno vodna tijela  podzemne vode nisu u riziku s obzirom na kemijsko 

niti kolińinsko stanje. 

Tablica 5.4 -3. Stanje grupiranih tijela podzemne vode  CSGI_28 Lekenik-Luĥani i CSGI_31 Kupa 

KOD Naziv 

Procjena stanja  

Kemijsko stanje  Kolińinsko stanje Ukupno stanje  

CSGI_28 Lekenik-Luĥani Dobro Dobro Dobro 

CSGI_31 Kupa Dobro Dobro Dobro 
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Ocjena kolińinskoga stanja provedena je za sva tijela podzemnih voda u panonskom dijelu 

Hrvatske, na razini pojedinih tijela podzemnih voda. Ocjena kolińinskoga stanja provedena 

je temeljem: podataka iz programa motrenja razina podzemnih voda, podataka oborina i 

temperature s klimatoloģkih postaja te podataka o kolińinama crpljenja podzemne vode iz 

zdenaca crpiliģta i kaptiranih izvoriģta koje sluĥe za javnu vodoopskrbu i podataka o 

zahvałenim kolińinama podzemne vode za tehnoloģke i ostale potrebe. Kolińinsko stanje za 

oba tijela podzemne vode na podruńju Grada Siska je ocijenjeno dobro. 

Za ocjenu kemijskoga stanja u panonskom dijelu Hrvatske, koriģteni su testovi koji se 

odnose na podzemne vode: Prodor slane vode ili drugih (prirodnih) prodora vode loģe 

kakvołe uzrokovanih crpljenjem; Zaģtiłena podruńja za pitke vode (DWPA test, engl. 

Drinking Water Protected Areas), Ocjena opłe kakvołe (osnovne cjeline ili grupe cjelina), 

test  Povrģinske vode i test, Kopneni ekosustavi, ovisni o podzemnim vodama. Za oba tijela 

podzemne vode postignuto je dobro kemijsko i kolińinsko stanje (Tablica 5.4-4. i Tablica 

5.4-5.).  

Tablica 5.4 -4.  Kemijsko stanje tijela podzemne vode u panonskom dijelu Republike Hrvatske  

Kod 
TPV 

Naziv 
TPV 

Testovi 
se 

provode 
(DA/NE) 

Test Ocjena 
opłe 
kakvołe 

Test Prodor 
slane vode 

DWPA test 
Test 

Povrģinska 
voda 

Test GDE 
Ukupna 
ocjena 
stanja 

S
ta

n
je

 

R
a

z
in

a
 

p
o

u
z
d

a
n

o
s
ti
 

S
ta

n
je

 

R
a

z
in

a
 

p
o

u
z
d

a
n

o
s
ti
 

S
ta

n
je

 

R
a

z
in

a
 

p
o

u
z
d

a
n

o
s
ti
 

S
ta

n
je

 

R
a

z
in

a
 

p
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u
z
d

a
n

o
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ti
 

S
ta

n
je

 

R
a
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in

a
 

p
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z
d

a
n

o
s
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S
ta

n
je

 

R
a

z
in

a
 

p
o

u
z
d

a
n

o
s
ti
 

CSGI_28 
Lekenik 
Luĥani 

DA 

d
o

b
ro

 

n
is

k
a
 

**
 

**
 

d
o

b
ro

 

n
is

k
a
 

d
o

b
ro

 

v
is

o
k
a 

d
o

b
ro

 

n
is

k
a
 

d
o

b
ro

 

n
is

k
a
 

CSGI_31 Kupa DA **
**

 

**
**

 

**
 

**
 

d
o

b
ro

 

n
is

k
a
 

d
o

b
ro

 

n
is

k
a
 

d
o

b
ro

 

n
is

k
a
 

d
o

b
ro

 

n
is

k
a
 

* test nije proveden radi nedostatka podataka  

** test nije proveden radi nemogułnosti provedbe procjene trenda 

*** test se ne provodi jer ne postoji evidentirani utjecaj crpljenja podzemne vode  

**** test se ne provodi jer se radi o neproduktivnim vodonosnicima  
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Tablica 5.4 -5. Kolińinsko stanje tijela podzemne vode u panonskom dijelu Republike Hrvatske 

Kod tijela 

podzemnih 

voda 

Naziv tijela 

podzemnih 

voda 

Kolińinsko stanje 

Kolińinsko 

stanje 

ukupno 
Test vodne 

bilance 

Test Prodor 

slane vode 

ili drugih 

prodora loģe 

kakvołe 

Test 

Povrģinska 

voda 

Test GDE 

S
ta

n
je
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III. Vodoopskrba  

Podruńje obuhvata GUP-a u sastavu je regionalnog vodoopskrbnog sustava òSisak - Petrinja 

- Sunjaó, odnosno vodoopskrbni sustav Grada Siska usko je povezan s vodoopskrbnim 

sustavom Grada Petrinje, s obzirom da su oba sustava vezana na zajednińka izvoriģta pitke 

vode. Podruńje Grada Siska opskrbljuje se pitkom vodom iz izvoriģta Novo Seliģte (800 l/s) i 

Kopa (250 l/s) preko vodosprema Sv. Trojstvo (10.000 m 3) i Viktorovac (1.000 m 3). 

Regionalni vodovod SisakðPetrinja koncipiran je na osnovi konańnoga kapaciteta od 1.600 

l/s, s time da  je izgraŅena samo 1. etapa polovińnoga kapaciteta od 800 l/s. 22 

 

Opłenito, vodoopskrbni sustav Petrinja-Sisak-Lekenik obuhvała podruńja gradova Petrinja i 

Sisak, opłina Lekenik, Martinska Ves i dio opłine Sunja. Zahvat vode za ovaj sustav nalazi 

se na rij eci Kupi kod Petrinje, iz kojega se nakon prerade voda transportira do spremnika 

ăSveto Trojstvoò, iz kojega se, kao ishodiģne tońke, voda distribuira prema podsustavu 

Sisak i podsustavu Petrinja. 23 

 

Osnovno izvoriģte pitke vode za Grad Sisak je tvornica vode u Novom Seliģtu kod Petrinje 

(Vodoopskrba Kupa d.o.o.). Prostor oko crpiliģta ģtiti se posebnom odlukom o 

vodozaģtitnom podruńju kojom se odreŅuju posebna podruńja zaģtite (crpiliģte - I. zona 

                                            
22 Program zaģtite okoliģa Grada Siska za razdoblje od 2013. do 2016. Godine, Zagreb, Prosinac 2012. 
23 Rekonstrukcija sustava vodoopskrbe, rekonstrukcija i izgradnja odvodnje i izgradnja ureŅaja za 
prońiģłavanje otpadnih voda aglomeracije Petrinja, Elaborat zaģtite okoliģa, rujan 2014. 
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zaģtite, uĥe vodozaģtitno podruńje - II. zona zaģtite, ģire vodozaģtitno podruńje - III. zona 

zaģtite), te reĥimi zaģtite koji se moraju provoditi na tim podruńjima u pogledu gradnje, 

ureŅivanja i koriģtenja graŅevina, obrade tla i posebnih mjera opreme.24 

 

III. -1. Kakvoła voda za ljudsku potroģnju 

 

Pravna osoba koja je odgovorna za vodoopskrbu na podruńju Grada Siska je Sisańki vodovod 

d.o.o.  za opskrbu pitkom vodom, odvodnju i prońiģłavanje otpadnih voda.  

Nadzor kakvołe vode za piłe u nadleĥnosti je Ministarstva zdravstva, ispitivanja se provode 

sukladno Zakonu o vodi za ljudsku potroģnju (NN 56/13, NN 64/15) i Pravilniku o 

parametrima sukladnosti i metodama analize vode za ljudsku potroģnju (NN 125/13 i NN 

141/13), a ispitivanja provode laboratorij Sisańkog vodovoda d.o.o. i Zavod za javno 

zdravstvo Sisańko-moslavańke ĥupanije.  

Nadzor kakvołe povrģinskih voda provode Hrvatske vode sukladno Zakonu o vodama (NN 

153/09 i 130/11, 130/11, 56/13, 14/14 ), a na podruńju relevantnom za Grad Sisak nadzire 

se kakvoła vode rijeke Save na tri, rijeke Kupe na tri, a rijeke Odre i Lonje na jednoj 

lokaciji.  

Kolińine isporuńene vode u 2015. godini dane su u Tablici 5.4 -6:25 

Tablica 5.4 -6.  Kolińina vode isporuńena od strane Sisańkog vodovoda d.o.o. u 2015. godini 

ProizvoŅań vode 

Kolińina 

preuz ete vode 

(m3) 

Kolińina fakturirane vode (m3) 

Privreda (m 3) Stanovniģtvo (m3) Ukupno (m 3) 

Vodoopskrba Kupa 

d.o.o.  
5.064.783 560.703 2.101.187 2.661.890 

 

Voda za ljudsku potroģnju koja se preuzima od Vodoopskrbe Kupa d.o.o. dolazi 

magistralnim cjevovodo m do primopredajnog mjesta Novo Prańno, te se nakon prihvałanja 

automatski doklorira klorovim dioksidom. Nakon dokloriranja voda se distribuira putem 

vodoopskrbne mreĥe direktno do potroģańa. U vodoopskrbnom sustavu kontinuirano se 

prate kljuńni parametri u odvijanju vodoopskrbe: protok vode (trenutni i ukupni), nivo 

vode u vodotornju (trenutni, minimalni, maksimalni), tlak u vodovodnoj mreĥi (ulazni i 

izlazni), koncentracija klorovog dioksida u vodi, obavijest o ulasku u objekt, prijava 

nestanka elektrińne energije, nivo kemikalija u spremnicima i propuģtanje kemikalije iz 

spremnika. Ukupna duĥina graŅevina za javnu vodoopskrbu kojima upravlja Sisańki vodovod 

d.o.o iznosi oko 486 km (promjeri cijevi su ƒ80 mm do ƒ800 mm). 26 

U 2015. godini Sektor kontrole kvalitete vode Sisańkog vodovoda d.o.o. proveo je 1285 

osnovnih ispitivanja vode za ljudsku potroģnju na podruńju grada Siska i prigradskih 

                                            
24  Odluka o donoģenju Generalnog urbanistińkog plana grada Siska (prońiģłeni tekst), Sluĥbeni 
glasnik Sisańko-moslavańke ĥupanije, Broj 4./11., 24.03.2011. 
 
15,26 Godiģnji izvjeģtaj o kvaliteti vode za ljudsku potroģnju 2015. godine, Sisańki vodovod d.o.o. 
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naselja, te opłine Martinska Ves i opłine Sunja, od ńega je 766 ispitivanja provedeno na 

mjestu potroģnje (slavini). 253 ispitivanja provedena su na uzorcima vode na mjestu 

primopredaje vode od proizvoŅańa ð ulaznoj sirovini i 253 nakon dokloriranja tj. isporuke u 

vodoopskrbnu mreĥu. Preostalih 13 uzoraka uzeto je nakon sanacije kvarova (7) i prema 

prituĥbama potroģańa (6) na kvalitetu vode (mutnoła, boja, zrak ð bijela voda i miris). 

Rezultati ispitivanja svih 13 uzoraka uzetih nakon sanacije kvarova i prituĥbi potroģańa 

pokazali su da je voda u svim uzorcima bila zdravstveno ispravna. Svi uzeti uzorci (1285) 

bili su zdra vstveno ispravni, s tim da je 40 uzoraka uzetih u periodu od 17.07.2015. god. 

20.08.2015. god imalo vrijednost temperature iznad 25ÁC, u rasponu od min. 25,2 do max. 

28,1ÁC. 38 uzoraka uzeto je u Stanici za dokloriranje Ivajak, a 2 na vodoopskrbnoj mreĥi. 

Temperatura je parametar koji nema utjecaja na zdravlje ljudi, ali oteĥava proces obrade 

vode i odrĥavanje zdravstveno ispravnosti obzirom na mikrobioloģke parametre. Taj 

parametar uobińajeno je visok u ovom godiģnjem dobu zbog visokih temperatura zraka i 

same sirovine ð rijeke Kupe. 27 

Osnovne i proģirene analize obavljene su u Zavodu za javno zdravstvo Sisańko-moslavańke 

ĥupanije. Tijekom 2015. u svakom mjesecu osim sijeńnja uzimano po 12 uzoraka za 

potrebe proģirene analize. Rezultati mjerenja ZZJZ Sisańko-moslavańke ĥupanije za 2015. 

nisu dostupni te su dani rezultati mjerenja za 2014. godinu ( Tablica 5.4-7 ð osnovni 

pokazatelji i  

Tablica 5.4 -8ð proģirena analiza). Rezultati se odnose na vodoopskrbnu zonu: Voda 

preuzeta od Vodoopskrba Kupa ð Grad Sisak i prigradska naselja, Opłina Sunja i Opłina 

Martinska Ves. 

Tablica 5.4 -7.  Osnovni parametri mjereni u vodi za piłe tijekom 2014. godine28 

Pokazatelj  
Mjerna 

jedinica  
MDK 

Ukupno 

uzoraka  

Srednja 

vrijednost  

Minimalna 

vrijednost  

Maksimalna 

vrijednost  

Odstupanja 

od MDK 

broj  % 

Temperatura  ÁC 25 1256 14,20 5,10 24,30 0 0 

Boja mg/L PtÁCo bez 1256 2,28 0,00 12,10 0 0 

Mutnoła ÁNTU 4,0 1256 0,51 0,00 2,27 0 0 

Miris - bez 1256 bez bez bez 0 0 

Okus - bez 1256 bez bez bez 0 0 

pH pH jedinica  
6,5-

9,5 
1256 7,65 6,75 8,10 0 0 

Vodljivost  ÕS/cm/20 ÁC - 1256 363,00 267,00 437,00 0 0 

Utroģak 

KMnO4 
mg O2/l  5 1256 1,00 0,44 3,80 0 0 

Klor dioksid mg/L    1256 0,10 0,00 0,58 0 0 

Kloriti  mg/L  0,4 1256 0,214 0,002 0,399 0 0 

Kloridi  mg/L  200 1256 5,30 3,00 7,80 0 0 

Aluminij  Õg/l 200 1256 54,30 1,74 158,30 0 0 

Amonijak mg NH4
+/l  0,5 1256 0,004 0,000 0,188 0 0 

                                            
27 Obrada mjerenja -pregled 2014. Grad Sisak i prigradska naselja Opłina Sunja i Opłina Martinska 
Ves, za period 01.01.2014.-31.12.2014., Sisańki vodovod d.o.o. 
28 Obrada mjerenja -pregled 2014. Grad Sisak i prigradska naselja Opłina Sunja i Opłina Martinska 
Ves, za period 01.01.2014.-31.12.2014., Sisańki vodovod d.o.o.  
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Nitriti  mg NO2
-/l  0,5 1256 0,0017 0,0000 0,0512 0 0 

Nitrati  mg NO3
-/l  50 1256 3,89 0,56 7,39 0 0 

Broj kolonija 

37ÁC 
n/ 1ml  10 1256 4 0 64 2 0,2 

Broj kolonija 

22ÁC 
n/ 1ml  100 1256 8 0 90 0 0 

Ukupni 

koliformi  
n/ 100 ml  0 1256 0 0 0 0 0 

Escherichia 

coli  
n/ 100 ml  0 1256 0 0 0 0 0 

Enterokoki n/ 100 ml  0 1256 0 0 0 0 0 

Clostridium 

perfringens  
n/ 100 ml  0 1256 0 0 0 0 0 

 

Tablica 5.4 -8.  Proģirena analiza kakvołe vode za piłe u 2014. godini29 

Pokazatelj  
Mjerna 

jedinica  
MDK 

Ukupno 

uzoraka  

Srednja 

vrijedn

ost 

Minimaln

a 

vrijednos

t  

Maksimaln

a 

vrijednost  

Odstupanja 

od MDK 

broj  % 

Temperatura  ÁC 25 8 15,50 9,70 21,60 0 0 

Boja mg/L PtÁCo bez 8 2,50 2,00 4,00 0 0 

Mutnoła ÁNTU 4,0 8 0,59 0,32 0,82 0 0 

Miris - bez 8 bez bez bez 0 0 

Okus - bez 8 bez bez bez 0 0 

pH pH jedinica  
6,5-

9,5 
8 7,78 7,13 8,07 0 0 

Vodljivost  
ÕS/cm/20 Á

C 
- 8 371 322 413 0 0 

Utroģak KMnO4 mg O2/l  5 8 1,44 0,98 1,96 0 0 

Klor dioksid mg/L    8 0,07 0,05 0,10 0 0 

Kloriti  mg/L  0,4 8 0,164 0,100 0,230 0 0 

Kloridi  mg/L  200 8 4,19 3,07 6,74 0 0 

Aluminij  Õg/l 200 8 79,10 23,30 115,00 0 0 

Amonijak mg NH4
+/l  0,5 8 0,010 0,010 0,010 0 0 

Nitriti  mg NO2
-/l  0,5 8 0,0102 0,0040 0,0150 0 0 

Nitrati  mg NO3
-/l  50 8 2,62 1,86 3,26 0 0 

Mangan Õg/l 50 8 2,50 2,00 4,61 0 0 

Sulfati  mg/l  250 8 20,9 7,7 46,4 0 0 

Ĥeljezo Õg/l 200 8 4,29 2,00 6,72 0 0 

Detergentski 

anioni 
Õg/l 200 8 6,79 5,00 13,40 0 0 

Poliklorirani 

bifenili  
Õg/l 0,5 8 0,02 0,02 0,02 0 0 

Fenoli Õg/l 1 8 1,00 1,00 1,00 0 0 

Ukupna ulja i Õg/l 100 8 29,4 13 78,1 0 0 

                                            
29 Obrada mjerenja -pregled 2014. Grad Sisak i prigradska naselja Opłina Sunja i Opłina Martinska 
Ves, za period 01.01.2014.-31.12.2014., Sisańki vodovod d.o.o. 
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masti 

Organokloriran

i pesticidi  
Õg/l 0,1 8 0,03 0,02 0,1 0 0 

Broj kolonija 

37ÁC 
n/ 1ml  10 8 1 0 5 0 0 

Broj kolonija 

22ÁC 
n/ 1ml  100 8 0 0 0 0 0 

Ukupni 

koliformi  
n/ 100 ml  0 8 0 0 0 0 0 

Escherichia 

coli  
n/ 100 ml  0 8 0 0 0 0 0 

Enterokoki n/ 100 ml  0 8 0 0 0 0 0 

Clostridium 

perfringens  
n/ 100 ml  0 8 0 0 0 0 0 

Pseudomonas 

aeruginosa  
n/ 100 ml  0 8 0 0 0 0 0 

 

III. -2. Zone sanitarne zaģtite izvoriģta 

Nańin utvrŅivanja zona sanitarne zaģtite, obvezne mjere i ogranińenja koja se u njima  

provode, rokovi za donoģenje odluka o zaģtiti i postupak donoģenja tih odluka ureŅeni su 

Pravilnikom o uvjetima za utvrŅivanje zona sanitarne zaģtite izvoriģta (NN 66/11, 47/13). 

UtvrŅene zone sanitarne zaģtite unose se u prostorno-plansku  dokumentaciju (prostorne 

planove podruńja na kojem se zone prostiru). U zonama sanitarne zaģtite propisuju se 

mjere pasivne zaģtite i mjere aktivne zaģtite. Mjere pasivne zaģtite ukljuńuju ogranińenja 

i/ili zabrane obavljanja nekih djelatnosti. Mjere aktivne zaģtite su monitoring kakvołe 

voda na priljevnom podruńju izvoriģta i poduzimanje aktivnosti za poboljģanje stanja voda, 

a osobito: gradnja vodnih graŅevina za javnu vodoopskrbu i odvodnju otpadnih voda, 

uvoŅenje ńistih proizvodnji, izgradnju spremiģnih  kapaciteta za stajsko gnojivo, 

organiziranje ekoloģke poljoprivredne proizvodnje, ugradnja spremnika opasnih i 

oneńiģłujułih tvari s dodatnom viģestrukom zaģtitom i druge mjere koje poboljģavaju 

stanje voda. Zone sanitarne zaģtite oznańene su kao zaģtiłena podruńja - podruńja posebne 

zaģtite voda i podaci o njima se vode u Registru zaģtiłenih podruńja. Kako bi se izvoriģta 

koja se koriste ili su rezervirana za javnu vodoopskrbu zaģtitila od oneńiģłenja, te od 

drugih nepovoljnih utjecaja, uspostavljaju se i odrĥavaju vodozaģtitne zone (zone 

sanitarne zaģtite). Vodozaģtitne zone odreŅuju se temeljem Pravilnika o uvjetima za 

utvrŅivanje zona sanitarne zaģtite izvoriģta (NN 66/11, 47/13), a sama zaģtita ostvaruje se 

u skladu s Odlukom o zaģtiti izvoriģta. Na podruńju Grada Siska za potrebu vodoopskrbe 

Grada nema zona sanitarne zaģtite uspostavljenih Odlukom o zaģtiti izvoriģta za zahvałanje 

vode za piłe jer se voda za vodoopskrbu doprema iz smjera Petrinje te se povrģinski zahvat 

iz rijeke Kupe nalazi na podruńju Grada Petrinje.  

Na samoj sjevernoj granici Grada nalaze se I. i III. zona sanitarne zaģtite za nekoliko 

bunara izvoriģta Osekovo (Slika 5.4-7.). Za ovo izvoriģte joģ nije donesena Odluka o zaģtiti 

izvoriģta, a dio je vodoopskrbnog sustava Moslavańka Posavina. 30  

                                            
30 II. Izmjene i dopune Prostornog plana Sisańko-moslavańke ĥupanije, Prijedlog plana, veljańa 2016.  
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MeŅutim, iako nema Odluke o zaģtiti izvoriģta, na grafińkim prikazima prostornog plana 

ureŅenja Grada Siska nalazi se podruńje zahvata na rijeci Kupi oznańeno kao vodozaģtitno 

u predgraŅu Siska, sjeverno od N. Prańnog (Error! Re ference source not found. ).  

 

Slika 5.4 -7.  Zone sanitarne zaģtite na podruńju Grada Siska 
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Slika 5.4 -8.  Vodozaģtitno podruńje na rijeci Kupi u predgraŅu grada Siska 

 

IV.  Poplave  

IV.-1. Karte opasnosti i rizika od poplava  

Karte opasnosti od poplava izraŅene su za sva podruńja gdje postoje ili bi se vjerojatno 

mogli pojaviti potencijalno znańajni rizici od poplava, odnosno za sva podruńja koja su, u 

fazi preliminarne procjene, identificirana kao podruńja s potencijalno znańajnim rizicima 

od poplava. Analiza opasnosti od poplava obuhvała tri scenarija plavljenja:  

Å velike vjerojatnosti (VV) pojavljivanja,  

Å srednje vjerojatnosti (SV) pojavljivanja (povratno razdoblje 100 godina),  

Å male vjerojatnosti (MV) pojavljivanja ukljuńujułi akcidentne poplave uzrokovane 

ruģenjem nasipa na vełim vodotocima ili ruģenjem visokih brana (umjetne poplave).  

Na Slici 5.4-9. Poloĥaj podruńja opasnosti od poplava po vjerojatnosti pojavljivanja na 

podruńju Grada Siska.  
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Slika 5.4 -9.  Karta opasnosti od poplava za podruńje Grada Siska 

 

Karte rizika od poplava prikazuju potencijalne ģtetne posljedice na podruńjima za koja su 

prethodno izraŅene karte opasnosti od poplava za analizirane scenarije (poplave velike, 

srednje i male vjerojatnosti pojavljivanja) uzimajułi u obzir: indikativni broj potencijalno 

ugroĥenog stanovniģtva, vrstu gospodarskih aktivnosti koje su potencijalno ugroĥene na 

podruńju, postrojenja i ureŅaje koji mogu prouzrońiti akcidentna oneńiģłenja u sluńaju 

poplave i potencijalno utjecati na zaģtiłena podruńja te druge informacije.  

Podruńje grada Siska nalazi se uglavnom na podruńju male vjerojatnosti pojavljivanja 

poplava, dok su podruńja srednje i velike vjerojatnosti pojavljivanja poplava ogranińena na 

tokove rijeke Save, Kupe i Odre koje prolaze kroz ģire podruńje Grada. Najveła opasnost 

od pojavljivanja poplava na ģirem podruńju Grada Siska je uz sjevernu odnosno sjevero-

istońnu granicu Grada Siska te na podruńju Grada uz sam tok rijeke Save. 

Na Slici 5.4-10. prikazana su podruńja potencijalno znańajnih rizika od poplava, pri ńemu 

je ăPodruńje PPZRPò podruńje proglaģeno ăPodruńjem potencijalno znańajnih rizika od 

poplavaò sukladno Prethodnoj procjeni rizika od poplava, Hrvatske vode, 2013., dok je 

ăPodruńje nije PPZRPò Podruńje koje nije  proglaģeno ăPodruńjem potencijalno znańajnih 

rizika od poplavaò, sukladno Prethodnoj procjeni rizika od poplava, Hrvatske vode, 2013.31  

                                            
31 Podaci su dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda  



 
 

85 

 

 
Slika 5.4 -10.  Karta podruńja potencijalno znańajnih rizika od poplava Grada Siska 

 

Gotovo cijeli  Grad Sisak nalazi se u podruńju potencijalno znańajnih rizika od poplava, dok 

se samo na najjuĥnijem dijelu Grada nalazi na podruńju koje nije u riziku od poplava.  

Podruńja namijenjena zaģtiti staniģta ili vrsta gdje je odrĥavanje ili poboljģanje stanja 

voda bitan element njihove zaģtite na ģirem podruńju Grada Siska i u samome Gradu, 

nalaze se sljedeła podruńja Ekoloģke mreĥe NATURA 2000 (POVS i POP): HR1000003 

Turopolje, HR1000004 Donja Posavina, HR2000415 Odransko polje, HR2000420 Sunjsko 

polje, HR2000416 Lonjsko polje, HR2000642 Kupa i HR2001311 Sava nizvodno od Hruģłice. 

 

Mogułi razvoj bez provedbe Plana 

 

Razvoj bez provedbe Plana bio bi ujedno i pozitivan i negativan. Bez provedbe Plana, 

zadrĥala bi se sadaģnja opterełenost prometnica osobnim automobilima i javnim gradskim 

prijevozom, pa tako i trenutna emisija s prometnica u mnogobrojna vodna tijela na 

podruńju Grada. TakoŅer, bez provedbe Plana, ne bi bilo izgradnje novih cesta i mostova 

prilikom kojih moĥe dołi do negativnih utjecaja poput oneńiģłenja povrģinskih i podzemnih 

vodnih tijela, zamułenja rijeka sedimentom, zadiranja u korito rijeke. 


















































































































































































































